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1.

Untersuchungsanlass

Die Stadt Dorfen liegt am Schnittpunkt mehrerer Gberregionaler Straf3en. Die B15 verbindet die
Stadt mit Landshut im Norden und mit Rosenheim im Siiden, wo auch Anschliisse an das Bun-
desautobahnnetz (A92 und A8) bestehen. Dariber hinaus verléuft rund 14 km sidlich von
Dorfen die B12 in West-Ost-Richtung, so dass auch Anschlisse in Richtung Mihldorf und
Minchen vorhanden sind. Neben den Bundesstraf3en ist Dorfen Gber mehrere Staatsstrafien er-
schlossen. Die St2084 verlduft von Erding kommend nach Schwindegg, die $t2082 verbindet
Dorfen mit Buchbach, die 12086 stellt die Verbindung nach Isen und Hohenlinden her.

Eine weitere wichtige ErschlieBung der Stadt Dorfen wird durch die Bahnlinie Minchen-
Muhldorf gewdhrleistet.

In Abb. 1 ist die Lage der Stadt im StraBBennetz sowie die Verkehrsentwicklung seit 1990 enthal-
ten. Hieraus ist klar ablesbar, dass sich vor allem auf der B15 das Verkehrsautkommen in den
vergangenen 15 Jahren um ca. 50% erhdht hat. Eine Steigerung um rund ein Drittel hat die
S$t2084 im Bereich Dorfen/Schwindkirchen erfahren, wohingegen die Belastungen auf der
St2086 sowohl westlich (= Richtung Isen) als auch &stlich (= Richtung Buchbach) der Stadt
Dorfen zuriickgegangen sind. Auf der KreisstraBe von Hampersdorf in Richtung Moosen/Vils ist
die Verkehrsbelastung weitgehend konstant geblieben.

Die Verkehrsbelastungen haben in den letzten Jahren somit ein AusmaB erreicht, das die Dis-
kussion Uber eine Umfahrung der Stadt neu entfacht hat. In dieser Diskussion inbegriffen ist
auch die These, dass die B15 vom Mautausweichverkehr betroffen ist und daher einer Entlas-
tung bedarf.

Die Uberlegungen zu einer UmfahrungsstraBe zur Entlastung der Stadtdurchfahrt haben sich
auf je zwei Trassen im Osten und im Westen konzentriert. Je eine Trasse verlauft relativ stadt-

nah, die andere in einem deutlich gréBeren Abstand.

Die Beurteilung, welche der Trassen die grofite Entlastungswirkung besitzt, ist von einer aktuel-
len Datengrundlage iber die Verkehrszusammensetzung und die Verflechtungen abhéngig. Um
eine solche Datenbasis zu erhalten, wurde eine Verkehrsuntersuchung beauftragt, die zum Ziel

hat, die Entscheidungsféhigkeit fir das weitere Vorgehen der Stadt Dorfen zu erleichtern.

Verkehrserhebungen

Die zur Beurteilung der Fragestellung erforderlichen Daten wurden im Rahmen einer Verkehrs-
zéhlung am 22. April 2008 gewonnen. Mit Hilfe von rund 60 Schilern und Schilerinnen des
Gymnasiums Dorfen wurden Zé&hlungen und Befragungen durchgefihrt. Die Lage der Zéhlstel-
len und die Zéhlzeiten sind in Abb.. 2.1 enthalten. Die Befragungen wurden unterstitzt durch

Beamte der Polizeiinspektion Dorfen.
Die Witterungsverhdltnisse am Erhebungstag waren kuhl, aber trocken.

Alle Befragungsdaten wurden — soweit sie Dorfen betrafen — stralengenau oder adressengenau
erfasst. Dadurch konnten sehr kleinrdumige Verkehrszellen innerhalb der Stadt Dorfen definiert

werden, die in Abb. 2.2 dargestellt sind. Durch die Lage der Befragungsstelle au3erhalb des

S
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Wailtltors konnte sogar der Binnenverkehr zwischen der Isener Siedlung und dem Gbrigen
Stadtgebiet erhoben werden, gleiches gilt fir die Siedlungen Am Brihl und am Stiftlring sowie
teilweise fir den Mozartring. Zur Berechnung des einwohnerabhéngigen Verkehrsautkommens

wurden in Abb. 2.2 auch die Einwohnerzahlen der einzelnen Verkehrszellen aufgenommen.

2.1 Zdahlungen

In Abb. 3 sind die Ergebnisse an der Angermeier-Kreuzung (B15/5t2086) in Form von Tages-
pegeln dargestellt. Im Zeitraum von 6 — 20 Uhr, der erfahrungsgemaB rund 85% des 24-

Stundenaufkommens betrégt, wurden hier auf der B15 ber 12.000 Kfz gezéhlt. Der Schwer-
verkehrsanteil liegt auf der B15 bei rund 8 — 9%. Knapp 7% der Fahrzeuge sind der Kategorie

JLieferwagen” zuzuordnen.
Generell ist festzustellen, dass der Schwerverkehr nach 18 Uhr stark zurickgeht.

Abgesehen von einer ausgeprégten Morgenspitze kurz vor 8 Uhr ist das Verkehrsautkommen
auf der B15 vor allem nérdlich der Angermeier-Kreuzung sowohl nach Richtungen als auch
nach Tageszeiten relativ ausgeglichen. Lediglich vor 7 Uhr morgens und nach 19 Uhr abends
sind deutlich geringere Verkehrsmengen zu beobachten. Im Bereich der Jahnstraf3e ist dagegen
eine spirbare Abendspitze mit Schwerpunkt Fahririchtung Stden zu erkennen. Diese findet eine
&hnliche Entsprechung im Pegel fir die Buchbacher Strafle, wo ebenfalls am spéten Nachmit-
tag eine stadteinwdrts gerichtete Spitze vorliegt. Die Ursache hierfir dirfte im Arbeitsschluss

der zahlreichen Betrieb im Gewerbering zu suchen sein.

Die innere Erdinger Strale weist mit unter 3% einen sehr geringen Schwerverkehrsanteil auf

wéhrend der Lieferwagenanteil den Schwerverkehr hier deutlich Gbersteigt.

Die Abb. 4.1 — 4.3 geben fir die Spitzenstunden morgens, mittags und abends Auskunft Gber

die Abbiegestréme an den 13 erfassten Knotenpunkten.

Die Verkehrsstréme im Zuge der B15 kommen hier deutlich zum Ausdruck, ebenso sind z. B.
die Stréme Uber den Marienplatz durch das Wailtltor in Richtung Isen erkennbar. Auch die ver-
kehrliche Wirkung des Bahnhofs ist ablesbar, da z. B. morgens rund 250 Kfz in der Spitzen-
stunde in die Bahnhofstrafe einfahren, in Héhe des Bahnibergangs zur Fa. Meidnl jedoch nur
noch knapp 10 ankommen. In der Gegenrichtung erhéht sich der Verkehr von 117 Kfz auf
knapp 190 Kfz. Dies liegt nicht nur an frihen Kunden der Einkaufsmérkte im Bereich Galgen-

wiese, sonder auch an Bringverkehr zum Bahnhof (,Kiss+Ride”).

Zwischen der Angermeier-Kreuzung und dem Kreisverkehr wurde morgens stadtauswérts ein
Unterschied von Gber 200 Kfz gemessen wéhrend es in der Gegenrichtung lediglich ca. 60 Kfz

waren. Diese Differenz ist auch auf das Schulzentrum zurickzufohren.

Zu allen drei Spitzenstunden aufféllig ist der geringe Abbiegerverkehr aus der Bahnhofstrafe in
die stdliche B15. Entsprechendes gilt fir die nérdliche gelegene ErschlieBungsstrae zur Gal-

genwiese.

Die Abb. 5 zeigt die anhand der Knotenstromzahlungen auf 24 Stunden hochgerechneten Be-
lastungen des Dorfener StraBennetzes. Die héchste Belastung entféllt dabei mit 15.600 Kfz auf

die B15 in Hohe der Kommerzienrat-Meindl-Straf3e. Weitere hohe Belastungen mit Gber

_92_
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14.000 Kfz liegen auf der B15 im Bereich der Angermeier-Kreuzung vor, in Héhe des Bahn-
Ubergangs sinkt die Belastung auf knapp unter 10.000, sidlich der Abzweigung nach Schwind-
kirchen sind es noch rund 7.400 Kfz.

Das Wailtltor wird von ca. 5.500 — 5.800 Kiz befahren. Die Differenz zu den 6.550 am Ma-
rienplatz ist im Wendeverkehr (Parksuchverkehr) sowie im Verkehr der Apothekergasse zu se-

hen.

Die Kreuzung von Marienplatz/Rathausplatz/Untermarkt/Johannistor weist eine vergleichsweise

hohe Belastung von etwas Gber 10.000 Kfz auf.

Die Verkehrsbelastung der Buchbacher Strafle verdoppelt sich vom Ortsrand (4.625 Kfz) bis zur
Angermeier-Kreuzung (8.800 Kfz).

Die Abb. 61. und 6.2 enthalten die Anteile des Lieferwagenverkehrs sowie des Schwerverkehrs.
Aus softwaretechnischen Grinden sind Kommastellen nicht darstellbar. Um gerundete Pro-

zentwerte zu vermeiden wurden daher Promillewerte ausgedruckt.

Der Radverkehr wurde an allen 13 Knotenpunkte miterfasst und ist — auf 24c¢ Std. hochgerech-
net —in Abb. 7 abzulesen. Es muss jedoch darauf hingewiesen werden, dass zahlreiche Rad-
verkehrsbeziehungen abseits der Kfz-Stralen verlaufen, so z. B. Gber den Hinteren Bahnweg,
auf der ehemaligen Gleistrasse zwischen dem Gewerbegebiet und dem Bahnhof oder auch
den Hampersdorfer Weg. Daher stellt der in Abb. 7 enthaltene Radverkehr keineswegs den ge-

samten Radverkehr am Stichtag dar.

2.2 Befragungen

Die Einteilung aller Befragungsdaten in Verkehrszellen,

die mit zunehmender Entfernung von Dorfen immer DV

groBrdumiger gefasst wurden, erlaubt die Differenzie- |

rung in Binnen-, Ziel-/ Quell- und Durchgangsverkehr. @ Qv

Die nebenstehende Grafik verdeutlicht dieses Schema. : Zy \
Verkehrsbeziehungen mit auBBerhalb liegenden Stadttei- ' |

len wie Landersdorf, Oberdorfen, Grintegernbach, Eibach und anderen wurden dabei dem
Ziel-/Quell- bzw. Durchgangsverkehr zugeordnet. Lediglich Hausmehring und Kloster Moosen-

Siedlung (Stiftlring) wurden noch der Kernstadt zugewiesen.

Die értlichen Gegebenheiten lielen als Befragungsrichtung nur die Méglichkeit , stadtauswéirts
zu. Park- oder Bushaltebuchten sind fir solche Befragungen ratsam, da der Verkehr kurzfristig
angehalten wird und sich keine Ruckstaus bilden sollen. Die Gegenrichtung wird druch Spiege-
lung ermittelt, da davon ausgegangen wird, dass jeder Quellverkehrsfahrt auch eine entspre-
chende Zielverkehrstahrt entspricht, von den seltenen Ausnahmen wie Start einer léngeren Ur-

laubs- oder Dienstreise abgesehen.

Der Durchgangsverkehr muss nur einmal erfasst werden, daher spielt hierfir die Befragungs-

richtung keine Rolle.
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Durchgangsverkehr

Der Durchgangsverkehr, der grundsétzlich am leichsteten auf eine Umfahrungsstrafie verlager-
bar ist, wurde fir die Abb. 8.1 und 8.2 auf zweierlei Arten aufbereitet. Abb. 8.1 enthdalt die
Durchgangsverkehrsbeziehungen zwischen den sieben Befragungsstellen. Insgesamt sind hier
7.410 Kfz-Fahrten ausgewertet.

Die starkste Durchgangsverkehrsbeziehung verlauft mit knapp 2.800 Kfz-Fahrten Gber die B15,
an zweiter Stelle folgt die Beziehung zwischen der B15 Nord und der $t2084 Ost mit ca. 1.450
Kfz-Fahrten. All Gbrigen Verflechtungen weisen Werte von deutlich unter 1.000 Kfz auf, man-
che sogar nur in zweistelliger GréBenordnung. Rund jedes zweite Fahrzeug, das an den
Ortseingéngen der B15 erfasst wurde, kann dem Durchgangsverkehr zugerechnet werden. Ei-
nen dhnlichen Wert erzielt die Buchbacher Strafle am 8stlichen Ortsrand. Der héchste Wert ist
for die Schwindkirchner Strale mit rund 65% ausgewiesen. Deutlich in der Minderheit ist der
Durchgangsverkehr hingegen in der Isener Strafe, in der Oberdorfener Straf3e und vor allem in
der Bahnhofstraf3e.

Die selbe Darstellung wie fir den Durchgangsverkehr aller Kfz lésst sich auch for den Schwer-
verkehr erstellen. Hier liegt der Schwerpunkt noch deutlicher auf den Routen Gber die B15 so-
wie zwischen der St2084 und der B15 Nord.

Die zweite Art der Darstellung zeigt die wichtigsten Verflechtungen nach Orten. Um die Abb.
8.2 nicht zu unibersichtlich werden zu lassen wurden nur Stréme mit mindestens 30 Kfz/24
Std. ausgewdhlt. Rund 30% des gesamten Durchgangsverkehrs sind hier abgebildet. Zahlreiche
Verflechtungen mit wenigen Kfz wurden der Ubersichtlichkeit halber weggelassen.

Die stérksten Verflechtungsorte sind Erding, Landshut, Tautkirchen, der Flughafen, das sidéstli-
che Oberbayern mit den Landkreisen Altétting, Traunstein und Berchtesgadner Land sowie Ro-
senheim und Isen. Die Hauptorientierung des Durchgangsverkehrs zwischen Nord und Std so-
wie zwischen Nord und Stdost wird aus Abb. 8.2 klar erkennbar.

Ziel-/Quellverkehr

Der Ziel-/Quellverkehr wird von der Dorfener Bevélkerung wie auch von auswdértigen Einpend-
lern, Besuchern, Kunden usw. erzeugt. Knapp 19.000 Kfz-Fahrten/24 Std. kommen auf diese
Weise zustande. Abb. 9.1 enthalt 87% des gesamten Ziel-/Quellverkehrs.

Z&hlt man St. Wolfgang und seinen unmittelbar stdlich von Dorfen gelegenen Ortsteil Armstort
zusammen, so betrdgt der Verkehrsaustausch zwischen den beiden Nachbargemeinden fast
2.400 Kfz-Fahrten/24 Std. Die Verflechtungen mit der Kreisstadt Erding folgen mit rund 1.600
Kfz knapp vor Tautkirchen mit 1.600 Kfz. Selbst die Landeshauptstadt Minchen weist im Ver-
gleich dazu mit rund 830 Kfz-Fahrten eine vergleichsweise geringe Attraktivitat im Kfz-Verkehr
auf. Das hervorragende Bahnangebot in Richtung Miinchen hat hier bislang erhebliche Kfz-
Verkehrsstrdme in Richtung Minchen Gber Isen (Wailtltor), Erding (u. a. auch Gber die Ober-
dorfener Strale verhindert. Die rund 500 sehr gut ausgelasteten Stellplétze im Umfeld des
Bahnhofs entsprechen einem Verkehrsautkommen von etwas Gber 1.000 Kfz-Fahrten nach
Minchen, hinzu muss der Bring- und Holverkehr sowie der Zubringerverkehr mit dem Fahrrad,

zu Fu3 und mit Bussen gerechnet werden.
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Der Flughafen ist im Ziel-/Quellverkehr mit 230 Kfz-Fahrten eher in geringem Umfang am
Dorfener Verkehrsgeschehen beteiligt. Zusammen mit den rund 350 Kfz im Durchgangsverkehr
hat der Flughatenverkehr z. B. an der Angermeier-Kreuzung nur einen Anteil von etwa 4% auf
der B15.

Nicht alle Gbersriliche Ziele werden nur Gber eine bestimmte Route erreicht. Abb. 9.2 zeigt fur

wesentliche Verflechtungen die Aufteilung nach den Befragungsstellen.

So wird z. B. Taufkirchen/Vils nahezu ausschlieBlich Gber die B15 angefahren wéhrend die &st-
lichen Ortsteile wie Moosen/Vils oder Hubenstein hauptséchlich Gber die Buchbacher Strafle
und im weiteren Verlauf vermutlich Uber die ED13 erreicht werden.

Die Dorfener Stadtteile Eibach/Algasing werden zu nahezu gleichen Teilen Gber die B15 Nord
und Uber die ED13 erschlossen, zu einem kleineren Teil Uber die BahnofstrafBe und die

Schwindkirchner Straf3e sowie Gber Mehlmhle.

Ziel-/Quellverkehr mit dem sidéstlichen Oberbayern einschlielich dem Landkreis Mihldorf
verlauft sowohl Uber die B15 Sid (Gber Haag i. OB) als auch tber die St2084 (iber Schwind-
egg) als auch z. T. Gber die Buchbacher Strafle.

Die Abb. 9.3 — 9.5 fassen die Verteilung des Ziel-/Quellverkehrs auf die Befragungsstellen fur

ausgewdhlte Verkehrszellen zusammen.

Es ist erkennbar, dass die nérdlichen Wohngebiete fir Fahrten z. B. nach Erding oder zum
Flughafen eher Gber die B15 fahren wéhrend von der Stadimitte tendenziell auch die Strecke

Uber Oberdorfen genutzt wird.
Der Ziel-/Quellverkehr zum Bahnhof — immerhin Gber 1.000 Kfz-Fahrten incl. Bring- und Hol-

verkehr — ist mehrheitlich auf nordwestliche Gebiete orientiert, vor allem der Bereich Oberdor-
fen ist hier offenbar in erheblichem Umfang beteiligt. Im Gegensatz dazu steht die Zelle 16
,Einkaufsmarkte Galgenwiese”, deren Einzugsbereich relativ gleichméBig in alle Richtungen

weist.

Der Ziel-/Quellverkehr der Isener Siedlung musste aufgrund der Lage der Befragungsstelle am
Wailtltor ohne den Verflechtungsbereich der sidwestlichen 512086 dargestellt werden. Der
Blick auf die Ergebnisse der Knotenstromzahlung an der Einmindung der Zugspitzstrafle in die
Isener Strafle zeigt allerdings eine relativ geringe Verflechtung in Richtung Isen und dariber
hinaus, die im Bereich von ca. 200 Kfz-Fahrten/24 Std. (beide Richtungen) liegt.

Binnenverkehr

Durch die Lage vor allem der Befragungsstellen in der Isener Strafle und der Bahnhofstraf3e
konnten einige Binnenverkehrsbeziehungen erfasst werden. Da auch die Einwohnerzahlen der
entsprechenden Gebiete (Isener Siedlung, Am Brihl, Stiftlring) bekannt sind, lassen sich An-
nahmen treffen, dass die Bewohner anderer Wohngebiete sich im Hinblick auf den Binnenver-
kehr relativ ahnlich verhalten. Hinzu gerechnet werden muss ein Aufschlag von rund 50%. An-
hand des folgenden Beispiels soll dies erldutert werden: ein Bewohner der Zugspitzstrafie wur-
de am Wailtltor befragt und gab an, er sei auf dem Weg vom Einkaufen am Untermarkt nach
Hause. Da denkbar ist, dass er zuvor noch auf der Galgenwiese eingekauft hat, kommt eine

weitere Binnenverkehrsfahrt hinzu, die so nicht ausdriicklich erfasst werden konnte. Alternativ

_5_
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hétte der befragte Autofahrer auch vor dem Einkaufen von der Arbeitsstelle im Gewerbering
oder vom Gymnasium (Abholen eines Schulkinds) starten kénnen. Weitere Binnenfahrten ent-
fallen z. B. auf auswartige Beschdéftigte, die wéahrend ihrer Mittagspause eine Besorgung durch-
fohren oder Lieferanten, die innerhalb von Dorfen mehrere Punkte anfahren (Paketdienste,
Brauerei-LKW u.a.)

Die Abb. 10.1 und 10.2 zeigen die eindeutig erfassten Binnenverkehre der Isener Siedlung und
des Gebiets Am Brihl. Die Abb. 10.3 — 10.6 umfassen fir weitere ausgewdihlte Verkehrszellen
(Stadtmitte, Schulzentrum, Moosener Siedlung und Einkaufsmérkte Galgenwiese) die errechne-
ten Binnenverkehrsstruktur. Allerdings sind gewisse Schwankungen aufgrund von strukturellen

Unterschieden zu bericksichtigen.

Die rund 1.100 Einwohner beiderseits der Isener Straf3e erzeugten am Stichtag 22.4.2008 fast
1.200 Kfz-Fahrten (Abb. 10.1), die nicht Gber die Kernstadt Dorfen hinausgingen, da Fahrten
z. B. nach Wasentegermnbach oder Algasing schon dem Ziel-/Quellverkehr zugerechnet wer-
den. Knapp 20% dieses Binnenverkehrs und damit der gréfite Anteil entfallen auf die Stadtmit-
te, die in einer Entfernung von nur wenigen hundert Metern liegt. Weitere wichtige Verflechtun-
gen im Binnenverkehr betreffen das Schulzentrum, den Bahnhof und den Gewerbering. Aber
auch der Verkehrsaustausch zwischen Wohngebieten ohne nennenswerte andere Nutzungen ist
nicht zu unterschétzen, so z. B. mit der Moosener Siedlung mit 74 Kiz-Fahrten (dies entspricht
37 pro Richtung) oder 38 Kfz-Fahrten mit den Neubaugebiet Am Brihl.

Grob gerechnet entféllt auf jeden Einwohner etwas mehr als eine Kfz-Fahrt im Binnenverkehr.

Fur den Bereich der Stadimitte kann dieser Ansatz jedoch nicht gelten, da hier neben der
Wohnnutzung weitere verkehrsintensive Nutzungen ansdssig sind. Uber 3.700 Kfz-Fahrten im
Binnenverkehr hatten am 22.4 die Stadtmitte (Abb. 10.3) als Ziel oder Ausgangspunkt. Die
knapp 900 Einwohner haben daran einen Anteil von ca. 25%, die restlichen 75% entfallen auf
die Bewohner der umliegenden Gebiete, wobei die einwohnerstarken Siedlungen am Dam-
merlberg und an der Gartenstra3e auch hier zu den groflen Verkehrserzeugern gehéren. Bin-
nenverkehr zwischen der Stadtmitte und dem Bereich nérdlich der Isen ist hauptsachlich auf
Einkaufs- und Besorgungsverkehr zurickzufihren indem der PKW als ,rollende Einkaufstasche”

mitgefUhrt wird.

Das Schulzentrum (Abb. 10.4) verursachte am 22.4. Gber 1.800 Kfz-Fahrten im Binnenverkehr.
Angesichts der Schilerzahlen und der Tatsache, dass innerhalb der Kernstadt kein Schulbusver-
kehr vorhanden ist (,Mama-Taxi“), kann diese Menge kaum Gberraschen. Eine vergleichbare
Untersuchung in einer 10.000-Einwohnerstadt im Allgéu ergab fir das dortige Schulzentrum

(Gymnasium und Hauptschule mit zusammen knapp 1.000 Schilern) einen Binnenverkehr von

Ober 700 Kfz-Fahrten.

Die Einkaufsmérkte auf der Galgenwiese (Abb. 10.5) verursachten einen errechneten Binnen-
verkehr von rund 2.600 Kfz-Fahrten, wobei rund 350 auf die unmittelbar angrenzende Moose-
ner Siedlung entfielen. Bemerkenswert ist auch der innerstadtische “Einkaufstourismus” mit dem

dstlich gelegenen Edeka Singer, der von immerhin Gber 200 Kfz-Fahrten bestimmt ist.

Die Moosener Siedlung (Abb. 10.6) als einwohnergréBites Gebiet weist nach der Stadtmitte und

dem Schulzentrum auch die gréBte Binnenverkehrsmenge auf. Trotz der relativen Néhe zum
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Bahnhof und zu den Einkaufsmérkten auf der Galgenwiese findet auch auf diesen kurzen Dis-

tanzen Binnenverkehr statt.
Fahrtenzwecke

Jeder befragte Autofahrer war gebeten worden, neben Herkunft und Ziel auch den Fahrtzweck,
ieweils getrennt bezogen auf Herkunft und Ziel, anzugeben. Da die Befragung in Richtung
stadtauswarts stattfand wurden vorrangig die Fahrtenzwecke, die sich auf den Zielort beziehen

ausgewertet. In Abb. 11 sind einige Grafiken hierzu enthalten.

Grafik 1 zeigt die Verteilung der Fahrtenzwecke, bezogen auf das Ziel. Rund ein Viertel waren

Wege zur Arbeit bzw. Ausbildung. Knapp die Halfte sind Rickfahrten zur Wohnung.

Grafik 2 zeigt die Anteile der Verkehrsarten nach den auf die Herkunft bezogenen Fahrizwe-
cken, die jeweils gleich 100 gesetzt wurden. Vor allem im Einkaufs- und Bring-/Holverkehr
nimmt der Binnenverkehr dabei einen gro3en Anteil ein. Der Geschaftsverkehr (Lieferanten,
Handwerker usw.) ist dagegen vor allem im Durchgangsverkehr zu finden. In Grafik 3 ist die-
selbe Darstellung wie in Grafik 2 zu finden, mit dem Unterscheid, dass hier die zielbezogenen
Fahrtzwecke enthalten sind. Der Vergleich der Anteile belegt die Bedeutung Dorfens als Ein-
kaufsstadt, da Uber 20% der Autofahrer bei der Ausfahrt aus der Stadt Dorfen angegeben hat-
ten, vom Einkaufen zu kommen, aber nur 10% zu diesem Zweck in einen anderen Ort fuhren.
Die umliegenden Stédte und Gemeinden spielen auf dem Arbeitsmarkt ein etwas gréfiere Rolle
for die Dorfener Bevélkerung als die Arbeitsplétze im Stadtgebiet fir auswértige Einpendler
(34% gegeniber 27%).

Grafiken 4 und 5 differenzieren Fahrtenzwecke nach Verkehrsart und Tageszeitraum. Es wird
deutlich, dass vormittags allgemein der Berufsverkehr dominiert, im Binnenverkehr jedoch eher
der Einkaufs-, Bring- und Holverkehr sowie Rickfahrten von diesen Zwecken Uberwiegen. Al-

lerdings sind hier nur die Binnenfahrten ausgewertet, die am 22. April erfasst wurden.

Die Verteilung der zielbezogenen Fahrtenzwecke auf die sieben Befragungsstellen ist aus Grafik
6 ablesbar. Hier wird z. B. die grofie Bedeutung des Einkaufsverkehrs in der Bahnhofstrafe
deutlich wahrend die niedrigen Anteile fir den Fahrizweck ,nach Hause” an der B15 Nord und
an der Isener Strae auf eine eher geringe Anziehungskraft der Stadt Dorfen auf das nérdli-
che, nordwestliche und auch sidwestliche Umland hindeuten. Die hohen Werte an der Ober-
dorfener StraBe und auch an der Strafle nach Schwindkirchen belegen wesentlich deutlicher die
Haupteinzugsbereiche der Stadt Dorfen.

Fur die Grafik 7 wurden die Kombinationen der herkunfts- und zielbezogenen Fahrtenzwecke
ermittelt. Von allen befragten Autofahrern, die von der Arbeit kamen, waren rund 90% auf dem
Heimweg. Uber 20% aller Einkaufsfahrten fohrten zu weiteren Einkéufen. Eine ahnliche Kette
gibt es bei Bring- und Holfahrten, wenn z.B. zuerst ein Kind zur Schule gebracht wird und an-
schlieBend ein anderes Familienmitglied zum Bahnhof. Besonders eng ist dieser Zusammen-
hang bei den Geschdfts- und Dienstfahrten, wo rund 75% von einem geschéftlichen Termin

zum néchsten fohren (Handelsvetreter, Handwerker usw.)
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3. Verkehrsprognose

Fur die Prognose des Verkehrsgeschehens fir einen Zeitraum von rund 15 Jahren missen An-
nahmen getroffen werden. Diese kénnen fir die auf die Stadt Dorfen bezogenen Faktoren rela-
tiv genau angegeben werden. Die Auffillung vorhandener Baugebiete sowie die Ausweisung
weitere Wohnbauflachen innerhalb eines solchen Zeitrahmens kann bereits heute einigerma-
Ben genau beziffert werden. Auch die Ausweisung weiterer Gewerbefléchen wie z. B. stdlich
von Hausmehring ist bereits relativ konkret. Dort sollen neben einem Baumarkt und einem
Fastfood-Restaurant ein Autohaus, einige kleinere Fachmarkte sowie ein Kino mit Discothek
entstehen.

Faktoren, die nicht von der Stadt Dorfen bestimmt werden kénnen, lassen sich hingegen nur in
Szenarioform ansetzen. Hierbei ist das Trendszenario zwar nicht das sicherste, aber angesichts
der aktuellen Entwicklungen z. B. auf dem Energiesektor mit gewisser Wahrscheinlichkeit kaum
zu Ubertreffen. Es wird dabei von &hnlichen Steigerungsraten wie in den letzten Jahren ausge-

gangen. Die aktuellen Energiepreise legen zurzeit den Schluss nahe, dass die individuelle Mo-
bilitét tendenziell langsamer wachsen wird oder gar stagnieren wird. Insofern ist das Trendsze-
nario in der Néhe des worst-case anzusiedeln. Sollte es kiinftig jedoch einen verstarkten Trend
zur Sieldung an den Achsen des OPNV geben, so hétte Dorfen hierfir gute Voraussetzungen

fur ein weiteres Bevélkerungswachstum, auch wenn diese eine méglicherweise geringere Nei-

gung hatte, den PKW in einem MaBe zu nutzen wie es heute der Fall ist. Eine solche Anderung
des Verkehrsverhaltens, vor allem der Verkehrsmittelwahl, wirde sich vor allem im Bereich der

Stadtmitte bemerkbar machen, weniger am Stadtrand.

3.1 Prognoseannahmen und -faktoren

Fur die Prognose 2025 wurde daher von folgenden Annahmen ausgegangen:

e Auffillung des Baugebiets Am Brihl von heute 60% auf 100%;

e Bebauung weiterer Wohnbaufléchen in Hohe des Kreisels am nérdlichen Ast der B15;

e Ausweisung eines weiteren Wohnbaugebiets westlich der Isener Straf3e/St. Sebastian;

e Ausweisung eines Gewerbegebiets mit Schwerpunkt groBfléchiger Einzelhandel sidlich von
Hausmehring;

e die Verflechtungsstrukturen dieser neuen Gebiete wurden entsprechend vorhandener und

vergleichbarer Verkehrszellen Gbernommen und hochgerechnet;

Zusatzlich wurden allgemeine Steigerungsraten unabhéngig von stadtebaulichen Nutzungser-

weiterungen angesetzt:

e fur den Binnenverkehr 0,5% pro Jahr;
e fir den Ziel-/Quellverkehr 0,8% pro Jahr;
e fur den Durchgangsverkehr 1,25% pro Jahr.
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3.2 Prognose-Nulifall 2025

Der Nullfall soll die Situation im Jahr 2025 aufzeigen, wenn das Stralennetz rund um Dorfen
unverdndert bleibt, auch ein weiterer Ausbau der Bahnstrecke Miinchen-Mihldorf, verbunden
mit ggf. deutlichen Verbesserungen des Zugangebots, wurde unberiicksichtigt gelassen. Stéd-
tebauliche Verénderungen in der Stadt Dorfen wie die Ausweisung von Wohn- und Gewerbe-

flachen sind dagegen fir die Prognose aufgenommen.

Abb. 13 zeigt die Verkehrsumlegung fir den Ist-Zustand des Jahres 2008 (Stichtag 22. April
2008). Hierbei wurden auch die auf der Basis der erhobenen Binnenverkehre hochgerechneten
gesamten Binnenstréme einbezogen. Geringe Differenzen mit den Streckenbelastungen aus
Abb. 5 (hochgerechnete Zahlwerte) sind auf die oben erwdhnten kleineren Unsicherheiten bei
der Errechnung des Gbrigen Binnenverkehrs sowie in der softwaretechnisch bedingten Zwénge

der Anbindung bzw. Einspeisung der einzelnen Verkehrszellen an wenigen Punkten.
Abb. 14 enthélt die Prognosebelastung des Dorfener Straf3ennetz fir das Jahr 2025.

Aut der B15 misste in Hohe der Ortsschilder mit jeweils rund 2.000 Kfz/24 Std. gerechnet
werden. In der Buchbacher StraBe und der Schwindkirchner Strafe betrdgt der Zuwachs noch
knapp 1.000 Kfz, in der Bahnhofstraf3e lége die kinftige Steigerungsmenge sogar noch dar-
Uber, in der Isener Strale und der Oberdorfener Strale darunter. Rund um die Angermeier-
Kreuzung musste auf der B15 mit einer Zunahme von 14.400 Kfz auf ca. 18.400 Kfz gerech-
net werden, in Héhe der Galgenwiese wirde B15 die Marke von 20.000 Kfz Gberschreiten.

Die Zuwdchse sind nicht zuletzt auf das Gewerbegebiet sidlich Hausmehring zuriickzufihren,
for das im Rahmen der Vorplanungen von Seiten des Investors von einem Verkehrsauftkommen
von 5.500 Kfz ausgegangen wird. Vor allem dieses Gebiet wird auch bei einer eventuellen
Verénderung des allgemeinen Verkehrsverhaltens aufgrund seiner topographischen Lage am

Stadtrand kaum einen Rickgang der Verkehrserzeugung erfahren.

Sollte der Bahnibergang bis 2025 noch Bestand haben, so ist absehbar, dass der Verkehrszu-
wachs zu noch langeren Staus auf der B15 fuhren wird. Dies hat auch entsprechende Auswir-

kungen auf die Situation der innerérilichen B15 und ihrer Knotenpunkte.

. Bewertung von Planféllen

Die Planfélle — zwei Varianten einer Westumfahrung, zwei Varianten einer Ostumfahrung —

werden getrennt untersucht, etwaige Kombinationen wurden aufBer acht gelassen.

Die Westumfahrung verlguft im stdlichen Abschnitt fir beide Varianten gleich. Der Knoten-
punkt B15/5t2084 wird bereits zur ErschlieBung des geplanten Gewerbeparks sidlich Haus-
mehring voraussichtlich zu einem Kreisverkehr ausgebaut. Diese ErschlieBung wird verléngert in
westlicher Richtung und kreuzt in der Néhe des Bahnibergangs die St12086 (Isener Straf3e). Die
stadtnahe Variante verléuft von dort weitgehend in nérdlicher Richtung und quert die Oberdor-
fener Strafle zwischen Niederham und Oberdorfen. Nérdlich der Abzweigung Rinning stéBt
diese Westumfahrung wieder auf die B15. Die stadtferne Variante hingegen umféhrt Oberdor-
fen im Westen und stéf3t auf die B15 im Bereich der Abzweigung der St2084 nach Erding.
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Die Ostumfahrung weist im Stden fur beide Varianten ebenfalls einen identischen Abschnitt
auf. Zu Beginn wird die $t2084 (Schwindkirchner StraBe) mitgenutzt, éstlich der Fa. Meindl|
schwenkt dann die Trasse nach Nordosten ab, um in Héhe des Bahnibergangs Kloster Moo-
sen in Richtung Mehlmihle zu verlaufen und westlich von Hampersdorf auf die St2086 zu tref-
fen. Die stadtferne Variante wird nach der Bahnquerung noch einige hundert Meter parallel zu
den Gleisen nach Osten gefGhrt um dann nach Norden zu abzubiegen und 8stlich von Ham-
persdorf auf die 512086 zu treffen. Im Norden Dorfens verlaufen beide Varianten wieder iden-

tisch zwischen der Stadt und den Ortschaften Bernéd und Rinning.

4.1 Umfahrungstrasse West

Eine Westumfahrung kommt dem Umstand entgegen, dass zahlreiche verlagerbare Verkehrs-
stréme in Richtung Norden bzw. Nordwesten orientiert sind. Der Knotenpunkt der B15 mit der
St2084 im Bereich Scheideck liegt hierfir durchaus ginstig.

Die stadtnahe Trasse kann knapp 7.000 Kfz/24 Std. (davon ca. 20% aus dem Fachmarkizent-
rum) auf sich ziehen. Hierin ist der vollstéindig auf der B15 verlaufende Durchgangsverkehr wie
auch der zwischen der Schwindkirchner Strafle und nérdlichen bzw. nordwestlichen Zielen ent-
halten. Auch Ziel-/Quellverkehr zwischen nérdlichen und nordwestlichen Orten und dem ge-
planten Fachmarkizentrum sidlich Hausmehring lieBe sich relativ leicht auf eine Westumfah-
rung verlagern. Allerdings wird auch ein erheblicher Anteil an Kundenverkehr dieses Fach-
markizentrums aus Dorfen selbst sowie aus stdlichen und &stlichen Verflechtungsbereichen

kommen.

Die Anbindung der Isener Straf3e misste aufgrund des Kreuzungspunkts der Umfahrung mit der
Bahnstrecke verlegt werden. Dadurch entstinde eine gewisse Umwegigkeit zwischen Isen und
dem Wailtltor. Alternativ hierzu ist auch die Variante ,a” denkbar, bei der auf eine Anbindung
der Isener Straf3e verzichtet wird und der entsprechende Verkehr auf die Oberdorfener Strafle
und die B15 Gber Hausmehring verlagert wirde. Fir die Anwohner der Isener Siedlung wirde
diese Lésung zwar ein deutliches Mehr an Wohnqualitét bedeuten, es missten aber erheblich

léingere und umstandlichere Wege in Richtung Isen in Kauf genommen werden.

Eine stadtferne Trasse hat einen geringeren Entlastungseffekt. Fir Oberdorfen ergeben sich
keine spurbaren Anderungen. Es ist kaum anzunehmen, dass aus Taufkirchen kommender

Zielverkehr z. B. zum Unteren Markt oder zum Rathausplatz kiinftig tber die Westumfahrung

und durch Oberdorfen fahren wirde.

4.2 Umfahrungstrasse Ost

Die stadtnahe Variante kann zwar knapp 4.000 Kfz aufnehmen, aber nicht verhindern, dass
auf der Ortsdurchfahrt der B15 nach wie vor hohe Belastungen herrschen, die sogar noch hé-
her als die Ist-Belastungen des Jahres 21008 liegen. Eine spirbare Entlastung sogar gegen-
Uber 2008 erfahren jedoch die Buchbacher Strae und die Bahnhofstrale. Der Durchgangs-
verkehr im Zuge der B15 wie auch Gber die éstlichen Abschnitte der St2084 und die 512086
mit der B15 lassen sich durch die Ostumfahrung gut verlagern.
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Die stadtferne Trasse bewirkt eine wesentlich geringere Entlastung. Durch die Umfahrung von
Hampersdorf entsteht eine so lange Strecke, dass zwar noch Durchgangsverkehre von und mit
der S$t2084 Ost und der St2086 Ost verlagert werden kénnen, der B15-Verkehr mit den hohen
Schwerverkehrsanteilen jedoch nur noch mit verkehrsrechtlichen Mainahmen auf diese Trasse
gezwungen werden kénnte. Allerdings wiirde der Ortsteil Hampersdorf durch die Umfahrung

eine spirbare Entlastung erfahren.

Wiurde die stadtnahe Trasse auch noch Teile des Ziel-/Quellverkehrs mit dem Gewerbering
aufnehmen kénnen, so ist dies bei der stadtfernen Trasse aufgrund der langen Strecken
nicht mehr der Fall.

4.3 Vergleichende Betrachtung

Die nachstehende Tabelle listet fir ausgewdhlte StraBenabschnitte die Belastungen fur den Ist-
Fall 2008, den Nullfall 2025 und die vier untersuchten Planfélle in Gbersichtlicher Form auf.

Ist-Fall | O-Fall | PF West | PF West | PF West | PF Ost | PF Ost
2008 | 2025 (nah) (nah) a (fern) (nah) (fern)
AuBere Erdinger Str. (Polizei) 13.525|16.925| 10.750 | 11.075 | 12.925 | 13.200 | 14.800

Buchbacher Str. (Gewerbering) | 6.050 | 7.375 | 7.375 7.375 7.375 4.800 6.250

Jahnstr. (stdlich Unteres Tor) 12.475|16.425| 11.100 | 11,575 | 13.175 | 13.425 | 13.400

JahnstraBe (Héhe Lidl) 15.425121.075| 14.000 | 16.325 | 16.000 | 16.900 | 18.000
Bahnhofstrafe (westl. Bhf) 5475 | 6.950 | 6.825 | 6.650 | 6.825 5.150 5.500
Schwindkirchner Strafle 3.300 | 4.525 | 4.625 | 4.825 | 4.650 | 4.550 3.900
B15 Sud (Hausmehring) 9.900 [15.175] 8.925 | 11.125| 11.000 | 11.300 | 12.025

Isener Str. (stdl. St. Sebastian) | 5.200 | 6.475 | 4.050 | 1.750 | 4.275 6.475 6.475

Oberdorfener Straf3e 2.975 | 3.750 | 2.850 3.300 2.575 3.750 3.750

Haager Str. (nérdl. Stadtwerke) | 4.075 | 5.400 | 3.725 | 4.425 | 3.625 5.275 5.400

Innere Erdinger Straf3e 6.150 | 7.450 | 5.950 | 5.950 | 6.050 6.950 7.450

Umfahrungsstrafie - - - - 7.000 | 7.700 | 5.200 4.175 3.075

Fur alle Planfélle gilt, dass sie nur den heute die Stadt Dorfen berGhrenden Verkehr sowie den
prognostizierten bericksichtigen kénnen. Verkehrsbeziehungen, die heute z. B. aufgrund von
Staus sowohl infolge des Verkehrsautkommens als auf aufgrund der héufig geschlossenen
Bahnschranke auf Nebenstraf3en abseits der B15 verlaufen, kénnten kinftig durch die Beseiti-
gung von Leistungsengpdssen im Zuge der Stadtdurchfahrt der B15 von diesen Nebenrouten

zuriickverlagert werden. Dies betréfe vor allem Ubereck-Beziehungen wie z. B.:

e St. Wolfgang — Buchbach (kann auch tber Oberornau und Schwindegg auf der ED21,
MU22 und S$t2087 verlaufen);

e Taufkirchen — Schwindegg (kann auch Gber Loiperstatt und Grintegernbach auf der ED26
und der ED25 verlaufen);
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e Haagi. OB - Erding (kann auch Gber Pyramoos und Isen auf der ED23 weiter zur $t2332
und St2331 Uber Hérlkofen verlaufen);
e Isen — Tautkirchen (kann auch Uber Lengdort und Hérgersdorf aut der ED12 und der ED27

verlaufen).

Die Grofienordnung dieser Verkehrsbeziehungen ist aus der Verkehrserhebung vom 22.4.2008
nicht bekannt. Die Verkehrsmengenkarte 2005 der Obersten Baubehérde weist fur die meisten
der genannten KreisstraBBen allerdings Belastungen auf, die hdufig sogar unter 1.000 Kfz/24
Std. liegen und in erster Linie dem lokalen Verkehr der Ortschaften entlang dieser eben be-
schriebenen Alternativrouten dienen. Nennenswerte Verkehrsmengen auf alternativen Routen
kommen daher nicht zustande. Hinzu kommt, dass von den oben genannten vier Beispielen die
beiden ersten eher von einer Ostumfahrung profitieren kénnten, die beiden anderen eher von

einer Westumfahrung.

Durchgangsverkehre im Zuge der B15 (z. B. zwischen Haag i. OB und Taufkirchen oder jeweils
dariber hinaus) haben schon heute so gut wie keine Alternative zur B15, da die oben aufgelis-
teten KreisstraBBen aufgrund ihrer hdufig schmalen, kurvigen und z. T. steil ansteigenden Tras-
sierungen (wie z. B. zwischen St. Wolfgang und Lappach) die Zeitverluste der Ortsdurchfahrt

Dorfen infolge von Staus und SchrankenschlieBzeiten dennoch kaum ausgleichen kénnen.

. Zusammenfassung

Die verkehrlichen Belastungen auf der B15 haben in Dorfen ein Ausmaf3 erreicht, das verstédnd-
licherweise eine Diskussion um EntlastungsstraBen ausgeldst hat. Die Stadt Dorfen wird durch
den B15-Verkehr stadtebaulich in zwei Halften geteilt. Die bisherigen Steigerungen des Ver-
kehrs missen daher als beunruhigend bezeichnet werden. Selbst in verlangsamter Geschwin-
digkeit ist diese Entwicklung for Dorfen mit vielen Nachteilen verknipft.

Es darf aber nicht Gbersehen werden, dass die Bewohner, Besucher und Einpendler dieses Ver-
kehrsaufkommen zum gréfiten Teil selbst verursachen. Allein in der Dorfener Kernstadt mit ih-
ren rund 8.000 Einwohnern (ohne Oristeile) werden mehr Kfz-Fahrten im Binnenverkehr abge-
wickelt als im gesamten Gberdrilichen Durchgangsverkehr zwischen den sieben Zufahrisstra3en
nach Dorfen. Der Ziel- und Quellverkehr wiederum erzeugt mehr Verkehrsauftkommen als der
Binnenverkehr und der Durchgangsverkehr zusammen. Im Interesse der zentralértlichen Bedeu-

tung Dorfens ist dies auch problemlos nachvollziehbar.

Eine UmfahrungsstraBBe kann je nach Lage grofie Teile des Durchgangsverkehrs verlagern, der
Ziel-/Quellverkehr ist hingegen nur sehr bedingt verlagerungsféhig. So sind z. B. Fahrten von
der Isener Siedlung in Richtung Erding oder Taufkirchen zwar prinzipiell auf eine Westumfah-
rung verlagerbar, in der Praxis werden jedoch héufig nach wie vor gerade im PKW-Verkehr
gerne die alten Routen genommen. Je nérdlicher Ziel oder Quelle einer Kfz-Fahrt im Bereich
der Isener Strafe liegen (z. B. St. Sebastian) desto wahrscheinlicher wird allerdings diese Még-
lichkeit. Im Osten kénnen Fahrten z. B. zwischen der Siedlung Am Brihl und Buchbach als
NutznieBer einer Ostumfahrung genannt werden.

Grundséitzlich werden Umfahrungsstrafien um so besser angenommen je ortsnéher sie liegen.

Allerdings sind dann wiederum Probleme mit Larmschutz und eingeschrénkten stddtebaulichen
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Entwicklungsméglichkeiten verbunden. Eine Umfahrung fir die Stadt Dorfen wird vor allem da-
zu beitragen, dass die prognostizierten Verkehrszuwdchse, die ohne eine Umfahrung eintreten
werden, nicht Realitat werden. Deutliche Entlastungen gegeniber dem heutigen Zustand sind
nicht zu erwarten. Die B15 im Zentrum der Stadt wird durch eine Umfahrungsstrafe keinesfalls
eine ruhige Strafle werden. Es sollte auch Klarheit dariber herrschen, dass selbst nach einer
Realisierung einer Westumfahrung einer eventuellen Umgestaltung der heutigen B15-
Ortsdurchfahrt relativ enge Grenzen aufgrund der Héhe des immer noch verbleibenden Rest-

verkehrs gesetzt sind.

Einen erheblichen Anteil am Verkehrszuwachs nimmt das geplante Gewerbegebiet sidlich
Hausmehring ein. Sollte hier eine Reduzierung von Nutzflachen geplant und realisiert werden

so ist dies bei den Prognoseberechnungen entsprechend zu bericksichtigen.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung kommt zum Schluss, dass aus rein verkehrlicher Sicht
die stadtnahe Westumfahrung die gréfiten Entlastungseffekte bewirken kann. Fir eine grund-
satzliche Bewertung des Nutzens einer solchen Umfahrungsstrafie sind jedoch weitere Ge-
sichtspunkte zu untersuchen wie Lérmemissionen, Bodenbeschaffenheit incl. Gewasserschutz,
Landschafts- und Naturschutzgebiete, Landschaftsbild, Wegebeziehungen fir Landwirte und
nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmer, stédtebauliche Folgen und andere mehr. Erst nach einer

Bewertung dieser Aspekte kann eine abschlieBende gesamtplanerische Beurteilung erfolgen.
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Knotenstromzahlungen K1 - K13

N

Befragungsstellen B1 - B7

Z&hlzeiten: 6.30 - 9:30, 11:30 - 13:30, 15:30 - 18:30
am K1 von 6:00 - 20:00

Zahltag: Dienstag, der 22. April 2008.
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nicht im Plan enthaltene Dorfener Verkehrszellen:
150 Kloster Moosen
1150 Oberdorfen
170 Esterndorf
490 Landersdorf
820 Eibach, Algasing
tadt Dorf 320 Lappach, Watzling
\S/OS h © eTn h 390 Hampersdorf
erkenhrsunrersuchung 650 Schwindkirchen
2.2 Verkehrszellen und 870 Grintagernbach
Einwohnerverteilung 430 Wasentegernbach
450 Schiltern

Stand: April 2008



AuBere Erdinger StraBBe Buchbacher Stra3e
Siden Richtung Norden stadteinwdrts Richtung stadtauswéirts
Kfz/Viertelstunde Kfz/Viertelstunde
6:00 6:00
[ ; 1 ‘ 1 :
7:00 i | 7:00
1
8:00 = - - 8:00
[ T I 1
9:00 = . 9:00
[ | [ 1
10:00 Li —— 10:00
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[ i T 1]
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19:00 ‘ iy ‘ 19:00 E§
= =
-250 2150 -50 50 150 250 -250 -150 -50 50 150 250
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Suden Richtungen Norden stadteinwdrts Richtungen stadtauswéirts
5071 PKW 10689 PKW 5618 3509 PKW 6662 PKW 3153
390 Lfw 779 Lfw 389 191 Lfw 405 Lfw 214
550 LKW, LZ 1080 LKW, LZ 530 167 LKW, LZ 320 LKW, LZ 153
6011 Summe 12548 Summe 6537 3867 Summe 7387 Summe 3520
JahnstraBe Innere Erdinger StraBe
Siden Richtung Norden stadteinwdrts Richtung stadtauswéirts
Kfz/Viertelstunde Kfz/Viertelstunde
6:00 ‘ 6:00
7:00 = : == 7:00 = =
8:00 E S = - 8:00 %:
[ I I ] | — —
9:00 5 T = 9:00 e
[ 1 I 1 [ fT
10:00 : _— “}‘ 10:00 ’%ﬁ%
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[ I T | —
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E I T T 1 E
13:00 L I L ] 13:
= a7 —— £ 13:00 =
14:00 “‘ ‘ ‘ I‘. ‘;‘ 14:00 — 1
15:00 = 1 = 15:00 ——
“ “ 1 ] [ —]
16:00 o " = — 16:00
[ 1 I 1
17:00 = T = 17:00
I I ]
18:00 “ I ‘I‘ :\ . ‘ 18:00 ‘%ﬁz':‘\
19:00 %%ﬁ 19:00 ‘ 5 ‘\ ‘:
—
—

-250 -150 -50 50 150 250 -250 -150 -50 50 150 250
Richtung beide Richtung Richtung beide Richtung
Siden Richtungen Norden stadteinwdrts Richtungen stadtauswarts
5236 PKW 10480 PKW 5244 2458 PKW 5099 PKW 2641

419 Lfw 863 Lfw 444 120 Lfw 237 Lfw 117
607 LKW, LZ 1168 LKW, LZ 561 64 LKW, LZ 140 LKW, LZ 76
6262 Summe 12511 Summe 6249 2642 Summe 5476 Summe 2834
Stadt Dorfen grau = PKW
Verkehrsuntersuchung schwarz = LKW, LZ
3 Tagespegel Angermeier-Kreuzung wei = Lieferwagen

(Zahlstelle K1)
Grundlage. Z&hlungen vom 22. April 2008

Zahlen in Kfz/14 Std
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Erklarung der Grafiken anhand des K2
(B15/Bahnhofstrafie):

Von Norden kommen auf der B15 407 Kfz,
davon biegen 159 in die Bahnhofstraf3e ab
und 248 fahren geradeaus Gber den
Bahnibergang. Vom Bahnibergang kommen
460 Kfz, von denen 58 in die Bahnhofstraf3e ‘QG‘\?%
abbiegen und 402 geradeaus weiterfahren. E
Von den 108 aus der Bahnhofstrafe \
kommenden Kfz biegen 85 nach Norden in  co— (
die B15 ein, 23 biegen nach Siden ein. ‘

Galgenwiese

Fa\Meind|

Stadt Dorfen \\r
Verkehrsuntersuchung (
Knotenstrombelastungen XoF

Morgenspitze 7:30 - 8:30 Uhr

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/Stunde
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Erklarung der Grafiken anhand des K2 A&
(B15/Bahnhofstrafie):
Von Norden kommen auf der B15 385 Kfz, Galgenwiese /?

4.2

davon biegen 97 in die Bahnhofstrafie ab und
288 fahren geradeaus Uber den
Bahnibergang. Vom Bahnibergang kommen

340 Kfz, von denen 21 in die Bahnhofstraf3e ‘Qo\%\

abbiegen und 319 geradeaus weiterfahren. &=

Von den 95 aus der Bahnhofstrafe \\S Fa\Meindl
kommenden Kfz biegen 81 nach Norden in  com——

die B15 ein, 14 biegen nach Siden ein.

Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

Knotenstrombelastungen
Mittagspitze 12:00 - 13:00 Uhr

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/Stunde
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Erklarung der Grafiken anhand des K2
(B15/Bahnhofstrafie):

Von Norden kommen auf der B15 474 Kfz,
davon biegen 143 in die Bahnhofstraf3e ab
und 331 fahren geradeaus Gber den
Bahnibergang. Vom Bahnibergang kommen
334 Kfz, von denen 34 in die Bahnhofstrafe
abbiegen und 300 geradeaus weiterfahren.
Von den 122 aus der Bahnhofstrafe
kommenden Kfz biegen 99 nach Norden in
die B15 ein, 23 biegen nach Siden ein.

Fa\Meind|

Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

Knotenstrombelastungen
Abendspitze 16:30 - 17:30 Uhr

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/Stunde
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Isener Strafe

Galgenwiese

Strecken ohne Beschriftung konnten

aufgrund der Lage der Zéhlstellen
nicht berechnet werden.

Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

Streckenbelastungen
auf 24 Std. hochgerechnet

Grundlage: Zahlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.



Johonnisp\-
Oberdorfe 6] [ 56
Strafe
Marien-
platz
21} Gartenstrabe

aus softwaretechnischen Grinden
kénnen Komma- und Prozentzeichen
nicht dargestellt werden.

Die Werte stehen daher fir
Promilleangaben. 54 bedeutet
demnach 5,4%.

Stadt Dorfen —
Verkehrsuntersuchung

6.1 Lieferwagenanteile in Promille

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Promille

Galgenwiese
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Johonnisp\-
Oberdorfe B m
StraBe
Marien- @
platz
m Goﬁef‘s‘mBe

Galgenwiese

Bedingt durch die Lage der
Zdahlstellen zur vorrangigen
Erfassung des flieBenden Kfz-
Verkehrs wurden wichtige
innerstédtische
Radwegeverbindungen abseits der
StraBBen (z. B. Bahnweg)nicht
erhoben.

Stadt Dorfen —
Verkehrsuntersuchung

6.2 Schwerverkehrsanteile in Promille

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Promille
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Oberdorfener E
Strafe
Marien-
lat
p Rathaus-
130

Isener Strpe

Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

7 Radverkehr in 24 Std.

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Fahrréder/24 Std.

Galgenwiese



8.1

Durchgangsverkehr gesamt (7.410 Kfz-
Fahrten/24 Std.)
Anteile des DGV am Gesamtverkehr in % 55%

Durchgangsverkehr LKW und LZ (1.092
Kfz/24 Std.)

B1 = B15 Ortsausgang Nord
B2 = Buchbacher Strafe

B3 = B15 Ortsausgang Sid
B4 = Isener Strafle

B5 = Oberdorfener Strafie
B6 = Schwindkirchner Straf3e
B7 = Bahnhofstrafe

(siehe auch Lageplan in Abb. 2.1)
Dargestellt sind nur Stréme, die sowohl
ihre Quelle als auch ihr Ziel jeweils
auBerhalb des Befragungskordons haben
und gleichzeitig Gber die Kernstadt Dorfen
hinausgehen. Verkehre z. B. zwischen der
Isener Siedlung und dem EDEKA-Singer
sind hier nicht enthalten. Kleinere
Differenzen sind auf Rundungen
zuriickzufihren.

Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

Durchgangsverkehrsstrome
- zdhlstellenbezogen -

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.



Taufkirchen Vils

Grintegernbach

@

Obertauftkirchen

[250]

Stadt Mihldorf

[760)

Waldkraiburg

&
&7

5 Stadt Rosenheim

i 2
rmsto
Aus Grinden der besseren Ubersichtlichkeit wurden hier nur
Stréme mit einer Belastung von mindestens 30 Kfz/245td.
q r{ Dargestellt. Zahlreiche jeweils gering belegte Stréme wurden
Stadt Dorfen weggelassen, so z. B. 14 Kfz zwischen Eibach/Algasing und
Verkehrsuntersuchung Armstorf, 12 Kfz zwischen Landersdorf und Hampersdorf, 26 Kfz
8.2 Durchgangsverkehrsstrome zwischen St. Wolfgang und derYG Holzlcmd,' 6 Kfz zwischen
- ortsbezodaen - Velden und Lengdort, 10 Kfz zwischen Haag i. OB und Berglern/
9 Wartenberg und viele andere mehr.

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.
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Waldkraiburg

Stadt Rosenheim

&

5] ,

R

Aus Grinden der besseren Ubersichtlichkeit wurden hier nur
Stréme mit einer Belastung von mindestens 10 Kfz/245td.

D tellt.
Stadt Dorfen argeste

Verkehrsuntersuchung
8.3 Durchgangsverkehrsstrome
- Schwerverkehr ortsbezogen -

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/
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Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

9.1 Ziel-/Quellverkehrsstrome
- ortsbezogen -

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.
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graue Balken stehen fir die Dorfener Ortsteile

aus Grinden der Ubersichtlichkeit sind nur
Stréme mit mindestens. 80 Kfz/24 Std.
dargestellt.

geringer belegte Stréme wurden weggelassen,
so z. B. Wérth (25 Kfz), Finsing/Neuching (8
Kfz), Stadt Rosenheim (35 Kfz),
Rattenkirchen/Reichertsheim (45 Kiz), Osterreich
(30 Kfz), Nordbayern (55 Kfz) und andere mehr.



9.2

Befragungsstelle Schwind-
B15 Nord | BUSMPacher] gyggug | 1508 | opcdoen | kirchner | D2Mnhof
) Strafe Strafle strafBe
Richtung Strafle
Kloster Moosen 33% 67%
Landersdorf 34% 66%
Eibach/Algasing 44% 42% 2% 11%
Hampersdorf 84% 16%
Schwindkirchen 58% 42%
Grintegerbach 80% 20%
Wasentegembach 58% 8% 35%
Schiltem 75% 5% 20%
Erding 90% 10%
Isen 13% 84% 3%
Lengdorf 13% 58% 28%
Taufkirchen Vils 95% 5%
Tauftkirchen &stl. OT 8% 77% 3% 12%
LK EBE 25% 71% 4%
Ampfing 21% 76% 3%
Obertautkirchen 16% 63% 21%
Schwindegg 19% 9% 55% 17%
Waldkraiburg 13% 7% 71% 9%
LK MU 5% 35% 35% 3% 16% 6%
Stadt Muhldorf 4% 12% 2% 73% 9%
Flughafen 93% 7%
Minchen 31% 8% 57% 3% 1%
LK Minchen Ost 12% 14% 72% 3%
LK Minchen Nord 77% 11% 12%
Velden 20% 51% 5% 24%
Vilshiburg 4% 61% 10% 5% 20%
Buchbach 81% 2% 3% 14%
LK RO 5% 92% 3%
Wasserburg 98% 2%
Stadt Rosenheim 100%
LK AO TS BGL 7% 39% 51% 3%
LK DEG DGF PAN PA 63% 19% 4% 9% 5%
Stadt Dorfen Uberér‘rliiche Verkehrszellen, mit (?lenen
Verkehrsuntersuchung verkghrhche Veiflechfungen ab einer
. bestimmten Gréfenordnung vorliegen,
Ziel-/Quellverkehr wurden hinsichtlich der Routenwahl

- zdhistellenbezogen -

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Prozent

ausgewertet. Dabei bestehen bisweilen
zwei oder gar drei verschiedene Routen,
die jeweilige Verkehrszelle zu erreichen.



9.3

Verkehrszelle T “Innenstadt”

Befragungsstellen:

1 =B15 Nord

2 = Buchbacher Strafle

3 =B15 Sud

4 = |sener Strafle

5 = Oberdorfener Straf3e

6 = Schwindkirchner Strafe
7 = Bahnhofstraf3e

Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

Ziel-/Quellverkehr
- zellenbezogen | -

Grundlage: Zahlungen vom 22. April 2008

Zahlen in Kfz/24 Std.

Verkehrszelle 3 “Schulzentrum”

Verkehrszelle 9 “Gewerbering”




9.4

Verkehrszelle 14 “Dammerlberg”

Befragungsstellen:

B15 Nord

Buchbacher Strafie
B15 Siud

Isener Strafle
Oberdorfener Straf3e
Schwindkirchner Strafie
Bahnhofstrafle

NONO AN —
| e | R (|

Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

Ziel-/Quellverkehr
- zellenbezogen Il -

Grundlage: Zahlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.

Verkehrszelle 16 “Einkaufsmérkte Galgenwiese”

Verkehrszelle 17 “Bahnhof, P+R”




Verkehrszelle 20 “Moosener Siedlung”

Befragungsstellen:

B15 Nord

Buchbacher Strafie
B15 Sid

sener Straf3e
Oberdorfener Strafie
Schwindkirchner Strafe
Bahnhofstrafle

NONO A WN—
| e | R (|

08}

50

Verkehrszelle 25 “Terofalstrafie”

Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

9.5 Ziel-/Quellverkehr
- zellenbezogen Il -

Grundlage: Zahlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.

Verkehrszelle 26 “Isener Siedlung”

>
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innerstédtische Verkehrszellen:
1 = Innenstadt
2 = Innenstadt nérdlich der Isen
3 = Schulzentrum
5 = Rupprechtsberg
6 = Mitterfeld, Friedhof
8 = Muhlanger
9 = Gewerbering
13 = Buchbacher Strafie, Sportplétze
14 = Dammerlberg
16 = Einkaufsmarkte Galgenwiese
17 = Bahnhof, P+R-Platze
19 = Am Brihl
20 = Moosener Siedlung
Stadt Dorfen 21 = Etzkapelle
Verkehrsuntersuchung 22 = EDEKA, Singer, Stiftlring
10.1 Binnenverkehr 25 = Terofalstrafie
- Verkehrszellen 26-28 Isener StraBe - dargestellt sind nur Stréme mit mind. 20

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008 Kfz/24 Std.

Zahlen in Kfz/24 Std.



10.2

Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

Binnenverkehr
- Verkehrszelle 19 Am Bruihl -

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.

innerstédtische Verkehrszellen:

1 = Innenstadt
3 = Schulzentrum
14 = Dammerlberg
16 = Einkaufsmarkte Galgenwiese
17 = Bahnhof, P+R-Platze
19 = Am Brihl
25 = Terofalstraf3e
26-28 = Isener Strafle

dargestellt sind nur Stréme mit mindestens

20 Kfz/24 Std.



10.3

Stadt Dorfen

Verkehrsuntersuchung
Binnenverkehr

- Verkehrszelle 1 Stadtmitte -

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.

innerstédtische Verkehrszellen:

1 = Innenstadt
2 = Innenstadt nérdlich der Isen
3 = Schulzentrum
5 = Rupprechtsberg
6 = Mitterfeld, Friedhof
8 = Muhlanger
9 = Gewerbering
13 = Buchbacher Strafie, Sportplétze
14 = Dammerlberg
16 = Einkaufsmarkte Galgenwiese
17 = Bahnhof, P+R-Platze
19 = Am Brihl
20 = Moosener Siedlung
21 = Etzkapelle
22 = EDEKA, Singer, Stiftlring
25 = Terofalstrafie
26 = Isener Siedlung
27 = Obere Mooswiesen
28 = Isener Strafle

dargestellt sind nur Stréme mit mind. 20

Kfz/24 Std.



innerstédtische Verkehrszellen:

1 = Innenstadt
2 = Innenstadt nérdlich der Isen
3 = Schulzentrum
5 = Rupprechtsberg
6 = Mitterfeld, Friedhof
8 = Muhlanger
9 = Gewerbering
13 = Buchbacher Strafle, Sportplétze
14 = Dammerlberg
16 = Einkaufsmarkte Galgenwiese
17 = Bahnhof, P+R-Plétze
19 = Am Brihl
20 = Moosener Siedlung
21 = Etzkapelle
22 = EDEKA, Singer, Stiftlring
25 = Terofalstrafle
Stadt Dorfen 26 = Isener Siedlung
Verkehrsuntersuchung 27 = Obere Mooswiesen
10.4 Binnenverkehr 28 = lsener Strafle
- Verkehrszelle 3 Schulzentrum - dargestellt sind nur Stréme mit mind. 20
Grundlage: Zghlungen vom 22. April 2008 Kfz/24 $td.

Zahlen in Kfz/24 Std.
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innerstédtische Verkehrszellen:

1 = Innenstadt
2 = Innenstadt nérdlich der Isen
3 = Schulzentrum
5 = Rupprechtsberg
6 = Mitterfeld, Friedhof
8 = Muhlanger
9 = Gewerbering
13 = Buchbacher Strafle, Sportplétze
14 = Dammerlberg
16 = Einkaufsmarkte Galgenwiese
17 = Bahnhof, P+R-Plétze
19 = Am Brihl
20 = Moosener Siedlung
21 = Etzkapelle
22 = EDEKA, Singer, Stiftlring
25 = Terofalstraffe
26 = lIsener Siedlung
Stadt Dorfen 27 = Obere Mooswiesen
Verkehrsuntersuchung 28 = Isener StraBe

10.5 Binnenverkehr 34 = Hausmehring

- Verkehrszelle 16 Einkaufsmdérkte Galgenwiese -
dargestellt sind nur Stréme mit mind. 20

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008 Kfz/24 Std.
Zahlen in Kfz/24 Std.



10.6

—

Stadt Dorfen

Verkehrsuntersuchung

Binnenverkehr

- Verkehrszelle 20 Moosener Siedlung -

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.

innerstédtische Verkehrszellen:

1 = Innenstadt
2 = Innenstadt nérdlich der Isen
3 = Schulzentrum
4 = J-M-Bauer-Strafle
5 = Rupprechtsberg
6 = Mitterfeld, Friedhof
8 = Muhlanger
9 = Gewerbering
12 = Breslauer Strafle
13 = Buchbacher Straie, Sportplétze
14 = Dammerlberg
16 = Einkaufsmarkte Galgenwiese
17 = Bahnhof, P+R-Platze
19 = Am Brihl
21 = Etzkapelle
22 = EDEKA, Singer, Stiftlring
25 = Terofalstraffe
26 = Isener Siedlung
28 = Isener Strafle
34 = Hausmehring

dargestellt sind nur Stréme mit mind. 20

Kfz/24 Std.



Fur die nebenstehende Grafik 1 wurden nur die Fahrtzwecke,

1 Fahrtenzwecke die sich auf das jeweilige Fahriziel beziehen, zur Auswertung
1% herangezogen.
° Bilder 2 und 3:
B Arbeit Jeder Fahrtenzweck wurde gleich 100 gesetzt.
17% 1 Einkauf .
H geschéfilich Bilder 4 und 5:
= orivate Erledigung Jede Verkehrsart wurde gleich 100 gesetzt.
60% SLI.— imd. bringen/holen Bild 6:
2% ] nach Hause Legende wie in Bild 4 und 5.
4% _
Bild 7:
Jeder Fahrtzweck der Herkunft wurde gleich 100 gesetzt.
2 Fahrtenzweck Quell-/Zielverkehr | | 3 Fahrtenzweck Quell-/Zielverkehr
nur auf Dorfen bezogener Verkehr nur auf Dorfen bezogener Verkehr
- Arbeit Arbeit
RS
> . - .
£ Einkauf ,é" Einkauf
a2
E geschaftlich h;) geschéftlich
O
] N
é private Erledigung é private Erledigung
] <
% imd. bringen/holen > jmd. bringen/holen
[N
von zuhause nach Hause
0% 10% 20% 30% 40% 0% 10% 20% 30% 40%
4 Fahrtenzweck und Verkehrsart || 5 Fahrtenzweck und Verkehrsart

nur vormittags 6:30 - 9:30 Uhr

Binnenverkehr

Ziel-/Quellverkehr

Durchgangsverkehr

0% 20% 40% 100%

B Abeit B geschafilich = jmd. bringen/holen
L1 Einkauf 3 private Erledigung L] nach Hause

60% 80%

nur nachmittags 15:30 - 18:30 Uhr

Binnenverkehr

Ziel-/Quellverkehr

Durchgangsverkehr

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Arbeit B geschaftlich = imd. bringen/holen
L] Einkauf 24 private Erledigung L] nach Hause

6 Fahrtenzweck und Zahlstelle
gesamter Zéahlzeitraum

B15 Nord
Buchbacher Str.
B15 Sud

Isener Str.
Oberdorfener Str.
Schwindkirchner
Bahnhofstr.

0%

Befragunsstelle

20% 100%

40%

60% 80%

Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

11 Fahrtenzwecke

Grundlage:
Erhebungen vom 22. April 2008

7 Kombination von Fahrtenzwecken
gesamter Zahlzeitraum

Einkauf

geschéftlich

private Erledigung

imd. bringen/holen

Fahrtenzweck Herkunft

von zuhause

0% 20% 40% 60% 80% 100%
W Arbeit & private Erledigung
Fahrtenzweck  [] Einkauf = imd. bringen/holen

Ziel B geschafilich [ nach Hause
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Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

12 Verkehrsumlegung Analysefall 2008

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.
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Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

13 Verkehrsumlegung Prognose-Nullfall 2025

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.
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Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

14 Verkehrsumlegung Westumfahrung
Variante 1 (stadtnah)

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.



Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung
14a Verkehrsumlegung Westumfahrung
Variante 1a (stadinah, Isener Str. abgehéngt)

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.
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Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

15 Verkehrsumlegung Westumfahrung
Variante 2 (stadtfern)

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.



Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

16 Verkehrsumlegung Ostumfahrung
Variante 1 (stadtnah)

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.
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Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

Verkehrsumlegung Ostumfahrung
Variante 2 (stadtfern)

Grundlage: Zéhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.
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