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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Dorfen plant zur Entlastung der innerstadtischen Verkehrswege eine Westumfah-
rung der B15, die derzeit durch den Ort fihrt. Fir den Bau der UmgehungsstraBe ist eine
lufthygienische Beurteilung aufgrund der Veranderungen des Kraftfahrzeugaufkommens in
Ortskern notwendig. Die Untersuchung soll zeigen, ob fahrzeuginduzierte Luftschadstoff-
emissionen Auswirkungen auf die immissionsschutzrechtlichen Belange geman der 39. Ver-
ordnung des Bundesimmissionsschutzgesetzes haben.

Der Fokus der Untersuchung liegt auf der JahnstraBe einschlieBlich des Kreuzungsbereiches
der Angermeier-Kreuzung. Fir diesen Streckenabschnitt wird eine detaillierte Betrachtung
durchgefiihrt, um die Entlastung der JahnstraBe durch die Westumfahrung quantifizieren zu
kénnen. Weiterhin soll eine vereinfachte Immissionsbetrachtung der neuen Westumfahrung
zeigen, wie sich die Kfz-Emissionen auf die Schadstoffzusatzbelastung entlang dieser Um-
gehungsstraBe auswirken.

2 Methodik

Zukinftige kraftfahrzeugspezifische Immissionsbeitrdge in der Umgebung kdnnen aus-
schlieBlich auf Basis von Prognoseberechnungen ermittelt werden. Diese Prognosen kénnen
in unterschiedlichen raumlichen Detaillierungsgraden und meteorologisch bedingten Entfer-
nungsbereichen (mikro- oder mesoskaliger Bereich) erfolgen. Man unterscheidet zwischen
vereinfachenden Screening-Modellen und aufwendigeren Untersuchungsmethoden wie z. B.
dreidimensionale Detailmodelle. Letztere beschreiben wesentlich genauer die 6rtliche Situa-
tion und unterscheiden sich damit bezlglich der Untersuchungsqualitat deutlich von Scree-
ning-Modellen.

Die erforderlichen Berechnungen fir die JahnstraBe und die Angermeier-Kreuzung werden
mit der Software WinMISKAM durchgefihrt. WinMISKAM ist ein Windows basiertes Pro-
gramm zur numerischen Schadstoffimmissionsberechnung, das als Rechenkern das Modell
MISKAM (Mikroskaliges Klima- und Ausbreitungsmodell) des Meteorologischen Instituts der
Universitdt Mainz enthalt. MISKAM st ein dreidimensionales nicht-hydrostatisches Stré-
mungs- und Ausbreitungsmodell fir die kleinrdumige Prognose von Windverteilung und Im-
missionskonzentrationen in der Umgebung von Einzelgeb&uden, sowie in StraBen bis hin zu
Stadtteilen.

MISKAM ermdglicht die Behandlung von Gebauden in Form von Blockstrukturen, so dass
die Besonderheiten des Strémungsgeschehens in der Umgebung von Gebauden realistisch
modelliert werden kénnen. Somit kénnen kleinstraumige Vorhersagen der Strémungsvertei-
lungen und Immissionskonzentrationen in komplexen Bebauungsstrukturen getroffen wer-
den.

Die Untersuchung der Immissionssituation entlang der neuen Westumfahrung erfolgt auf-
grund fehlender Randbebauung durch eine vereinfachte Immissionsprognose. Dafiir wird die

5415_03_b 5



Bericht-Nr.: ACB-1111-5415-03
ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

programmtechnische Umsetzung des ,Merkblattes fir Luftverunreinigungen an StraBen ohne
bzw. mit lockerer Randbebauung® [1] (MLuS,02) verwendet.

Die Immissionsbelastung an einem bestimmten Ort setzt sich aus der Vorbelastung durch
andere StraBen und Quellengruppen (Industrie, Gewerbe, Hausheizungen) und der Zusatz-
belastung aufgrund des Verkehrs auf den zu beurteilenden StraBen zusammen.

Die daraus resultierenden Gesamtimmissionen werden flir den Analysefall, den Prognose-
Nullfall und Prognose-Planfall berechnet und anhand der Immissionsgrenzwerte der 39.
BImSchV [2] bewertet. Die Datengrundlage hierfir bildet die Verkehrsuntersuchung des BU-
ros fur integrierte Verkehrsplanung, Robert Ulzhéfer, August 2008 [3] mit Erganzungen vom
Oktober 2011, sowie das Handbuch fir Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs [4].

3 Grundlagen

[1] FGSV - Forschungsgesellschaft fir StraBen-und Verkehrswesen, "Merkblatt Uber
Luftverunreinigung an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung", (MLuS 02,
geanderte Fassung 2005), KéIn, 2005.

[2] 39. BImSchV, NeununddreiBigste Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, "Verordnung tber Luftqualitatsstandards und
Emissionshéchstmengen”, in der Fassung der Bekanntmachung vom 2. August 2010.

[3] Umweltbundesamt, "HBEFA - Handbuch Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs",
Version 3.1, Januar 2010.

[4] FGSV - Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, "Merkblatt Gber
Luftverunreinigungen an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung”, Anhang A,
2005.

[5] Durring, KRdL-Expertenforum Staub und Staubinhaltsstoffe 10./11.11.2004 Dusseldorf,
2004.

[6] Biro  far integriete  Verkehrsplanung, Robert  Ulzhéfer, "Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung", August 2008.

[7] Verein deutscher Ingenieure, "VDI 3783 Blatt 9 - Prognostische mikroskalige
Windfeldmodelle, Evaluierung fir Gebaude- und Hindernisstrémung", 2005.

[8] Ingenieurbliro  Lohmeyer,  "PC-Berechnungsverfahren ~zum  Merkblatt  Uber
Luftverunreinigungen an StraBen; Teil: Strassen ohne oder mit lockerer Randbebauung",
MLuS 02, geanderte Fassung, 2005.

[9] LOHMEYER, "Prognose der Vorbelastung und Beriicksichtigung der RL 96/62/EG im
MLuS-2002", FE 02.207/2000/LRB, im Auftrag der Bundesanstalt flir StraBenwesen,
2002.
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[10] Deutscher Wetterdienst (DWD), "Qualifizierte Prifung der Ubertragbarkeit einer
Ausbreitungsklassenstatistik fir den Standort Riedlingen”, Amtliches Gutachten,
Freiburg, 2011.

4 Untersuchungsraum

Das lufthygienisch zu betrachtende Gebiet umfasst die JahnstraBe (B15), im Stden begin-
nend auf Héhe des Bahnlibergangs bis Uber die Angermeier-Kreuzung einschlieBlich Teilen
der AuBeren Erdinger StraBe. Des Weiteren wird die durch die Altstadt filhrende Verbindung
von JahnstraBe und Erdinger StraBe mit betrachtet. Die folgende Abbildung zeigt die be-
trachteten Streckenabschnitte und deren Randbebauung (Abbildung 1).

Weiterhin werden die StraBenverkehrsimmissionen fir die neue Westumfahrung ermittelt.

Die Jahresimmissionswerte fir einige ausgewahlte Immissionsorte werden im Ergebnisteil
zusammengefasst. Die Platzierung der Punkte wurde nach den Vorgaben der 39. BImSchV,
Anlage 3 vorgenommen: Die zum Schutz der menschlichen Gesundheit festgelegten Immis-
sionsgrenzwerte gelten nicht auf Fahrbahnen in StraBen. Bei der kleinrAumigen Ortsbestim-
mung von verkehrsbezogenen Probenahmestellen ist ein Abstand von héchstens 10 m vom
Fahrbahnrand einzuhalten. Des Weiteren muss die Probenahmestelle fir einen StraBenab-
schnitt von mindestens 100 m reprasentativ sein. Mithin wurden die Immissionspunkte auf
die FuBwege, im Abstand von 2 bis 3 Metern von der Gebaudefassade gelegt. Die Héhe der
Immissionspunkte Uber dem Boden betragt entsprechend den Vorgaben der 39. BImSchV
zwischen 1,5 m (Atemzone) und 4 m. Die in den Ergebnisabbildungen dargestellte und far
die Bestimmung der Immissionskonzentration verwendete Héhe Uber Grund liegt bei 1,1 bis
2,2 Metern. Die genaue Anordnung der Immissionspunkte kann Abbildung 1 entnommen
werden.
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Abbildung 1:  Untersuchungsgebiet mit JahnstraBe (B15) und StraBenabschnitte Innenstadt Dorfen
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5 Untersuchungsumfang

Die folgenden, als lufthygienisch relevant einzustufenden Schadstoffe sind Gegenstand der
Untersuchung:

Stickstoffdioxid (NO,),
Partikel <10 pm (PM-10),
Partikel <2.5 um (PM-2,5).

Die aufgefihrten Schadstoffe stellen die Iufthygienischen Leitkomponenten fir Kfz-
Emissionen dar und bilden somit eine ausreichende Beurteilungsgrundlage. Andere Schad-
stoffe sind emissionsseitig vernachlassigbar oder sind von untergeordneter lufthygienischer
Bedeutung.

Die Luftschadstoffbelastung wird fir 3 Varianten berechnet:
Analysefall im Jahr 2008 (Status Quo),

Prognose-Nullfall im Jahr 2025 (keine Westumfahrung B15, mit Autobahnan-
schluss an die BAB 94),

Prognose-Planfall im Jahr 2025 (Realisierung der Westumfahrung B15, mit Auto-
bahnanschluss an die BAB 94).

6 Immissionsgrenzwerte

Die Luftqualitats-Rahmenrichtlinie (Richtlinie 96/62/EG von 1996) und deren Tochterrichtli-
nien bilden die Grundlage der neuen europaischen Luftreinhaltestrategie. Die neue Luftquali-
tatsrichtlinie der EU wurde im August 2010 durch die Verordnung Uber Luftqualitdtsstandards
und Emissionshéchstmengen in deutsches Recht umgesetzt. Die 39. BImSchV [2] regelt
MaBnahmen zur Uberwachung und Verbesserung der Luftqualitat sowie die Festlegung von
einzuleitenden MaBnahmen, wenn Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten werden. In der
39. BImSchV sind fir Partikel und Stickstoffdioxid folgende Immissionsgrenzwerte zum
Schutz der menschlichen Gesundheit festgesetzt:

5415_03_b 9
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Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit, 39. BImSchV [2]
. . Zul3ssige Uberschreitungen im
Schadstoff Bezugszeitraum Konzentration .
Kalenderjahr
Jahresmittel 40 pg/m? -
Stickstoffdioxid (NO,)
Stundenmittel 200 pg/m? 18
Jahresmittel 40 pg/m? -
Partikel <10 um (PM-10)

Tagesmittel 50 ug/m? 35

Partikel <2.5 um (PM- ] 25 ug/m?
Jahresmittel -

2,5) (ab 2015)

Andere regulierte Luftschadstoffe sind emissionsseitig vernachlassigbar bzw. bei der Be-
trachtung von Kfz-Emissionen nicht relevant. Dazu gehéren Schwefeldioxid und Blei, deren
Verwendung in Benzin- und Dieselkraftstoffen seit den 80-iger Jahren, bis auf wenige Aus-
nahmen, unzuldssig ist. Infolge der Reduzierung von Benzol im Kraftstoff und verbesserter
Katalysatortechnik spielt auch dieser Schadstoff im Zusammenhang mit Kfz-Emissionen nur
noch eine untergeordnete Rolle. Fir Benzo[a]pyren und Kohlenmonoxid gelten entsprechen-
de kausale Zusammenhange.

Mit der Aufhebung der 23. BImSchV entfiel die rechtliche Verpflichtung den Schadstoff RuB3
gesondert zu betrachten, da ein Grenz- oder Zielwert in der 39. BImSchV nicht festgelegt
wurde. Als Bestandteil des Feinstaubes (PM-10) wird RuB bei der gravimetrischen Bewer-
tung dieses Schadstoffes jedoch weiterhin mit erfasst.

Bei der Betrachtung des Schwebstaubs sind Partikel mit einem Durchmesser von weniger
als 10 um (PM-10) relevant. Diese Partikelfraktion wird als Feinstaub bezeichnet und kann
aufgrund der geringen GréBe mit den Atemwegen aufgenommen werden. PM-2,5 ist eine
Teilmenge der PM-10-Fraktion und wird als lungengangiger Feinstaub bezeichnet. Fir diese
gesundheitsgefahrliche Feinstaubfraktion ist ab dem 1. Januar 2015 ein Grenzwert von
25 pg/ms3 mit einer Toleranzmarge von 4 pug/m? (fir das Jahr 2010) einzuhalten. Derzeit gibt
es jedoch noch keine Langzeitmessungen wund keine kraftfahrzeugspezifischen
Prognosemodelle flr diese Partikelfraktion. Ein Berechnungsverfahren ist deshalb nicht Ge-
genstand dieser Untersuchung. Zur Bestimmung der PM-2,5-Immissionskonzentration wird
eine Abschatzung anhand des Anteils an der Partikelfraktion PM-10 vorgenommen.

7 Vorbelastung

Um eine Aussage zur Gesamtimmissionsbelastung des Untersuchungsgebietes treffen zu
kénnen, sind Daten zur Schadstoffvorbelastung nétig. Diese  Hintergrund-
Immissionskonzentrationen stellen eine Uberlagerung von Immissionsanteilen aus bereits
vorhandenen Quellen, wie z. B. Kleinfeuerungsanlagen (Hausbrand), Industrie, Gewerbe
und Verkehr dar. Aus dieser Vorbelastung und der errechneten Zusatzbelastung des Vorha-
bens wird die Gesamtbelastung ermittelt.
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Da die verkehrsinduzierten Schadstoffimmissionen im Untersuchungsgebiet von Interesse
sind, sollte die Hintergrundbelastung weitgehend frei von verkehrlichen Emissionen sein.
Andere Quellen wie Hausbrand, Industrie und Gewerbe sollen aber Bestandteil der Hinter-
grundbelastung sein. Zur Ermittlung der anzunehmenden Vorbelastung werden die Mess-
werte aus vergleichbaren vorstadtischen Hintergrundstationen des Landestberwachungs-
systems Bayern [5] ausgewertet und mit prognostizierten Vorbelastungswerten aus dem
,Merkblatt Uber Luftverunreinigung an StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung®,
MLuS,02 [1] fUr eine Kleinstadt mit mittlerer Schadstoffbelastung verglichen. Die Auswertung
kommt zu den in Tabelle 2 dargestellten Ergebnissen.

Tabelle 2: Messwerte der Stationen im stadtischen Randgebiet des LUB und prognostizierte
Werte aus MLuS 02, Jahresmittel, 2008

Hintergrundstationen NO, [ug/m3] PM-10 [ug/m3]
Bad Reichenhall/Nonn 18 -—-
Trostberg/Schwimmbadstr. 22 19
Erlangen/Kraepelinstr. 25 18
Augsburg/Lfu 20 19
Hintergrundbelastung aus LUB Messnetz" 21 19
Hintergrundbelastung MLuS (Kleinstadt/mittel) 21 21

" Mittelwert ohne gréBten und kleinsten Messwert

Die gemessene (LUB) und die prognostizierte Hintergrundbelastung (MLuS,02) weichen nur
geringflgig fir den Schadstoff PM-10 voneinander ab. In konservativer Betrachtungsweise
werden fir das Untersuchungsgebiet folgende Vorbelastungen angenommen:

Tabelle 3: Vorbelastung flir die Jahre 2008 und 2025, Jahresmittel
Schadstoff NO, [ug/m3] PM-10 [ug/m3]
Analysefall 2008 21 21
Prognosefall 2025 19 20

Die Hintergrundbelastung fur den Prognosefall 2025 wurde unter Anwendung der gebietsty-
pischen Reduktionsfaktoren (Schatzwerte) der Forschungsgruppe fir StraBen- und Ver-
kehrswesen [6] berechnet.

5415_03_b 11
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8 Eingabeparameter Ausbreitungsrechnung

8.1 Meteorologie

Fir die Berechnung der Schadstoffausbreitung mit WinMISKAM sind fir das Untersu-
chungsgebiet rdumlich und zeitlich reprasentative meteorologische Daten zu verwenden, da
das Ausbreitungsverhalten freigesetzter Luftschadstoffe maBgeblich durch die Windrich-
tungs- und Windgeschwindigkeitsverteilung sowie durch die thermische Stabilitédt bestimmt
wird. Dabei kennzeichnet die Windverteilung die horizontalen Austauschbedingungen, wah-
rend die thermische Stabilitédt den vertikalen Austausch bestimmt.

Diese zeitliche Abfolge (Zeitreihe) der meteorologischen Daten wird vom Deutschen Wetter-
dienst als so genannte ,AKTerm-Datei“ zur Verflgung gestellt. Sie enthalt den fir einen
Standort stindlichen Verlauf der Parameter flr den Zeitraum eines Jahres. Insbesondere
sind alle Wetterlagen enthalten, die zur Bildung von austauscharmen Wetterlagen infolge
schwacher Winde und stabiler vertikaler Luftschichtungen (Bodeninversionen) fihren.

Nach Auskunft des Deutschen Wetterdienstes, Klimabiro Minchen sind fir den Stadtbe-
reich Dorfen die meteorologischen Aufzeichnungen der Station ,Erdinger Moos“ im Jahr
2005 reprasentativ. Die im Modell verwendeten Daten des Standortes sind in den folgenden
Abbildungen grafisch dargestellt.

NORD

10%

8%

6%

WEST osT

Windgeschw.

) -
Windstille: 4.29%

Abbildung 2:  Windrichtungs-/Windgeschwindigkeitsverteilung der Stations-Nr. 108700 Erdinger
Moos, Flughafen Minchen des DWD des reprasentativen Jahres 2005
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Die Windrichtungs- und Windgeschwindigkeitsverteilung, siehe Abbildung 2, weist ein Pri-
marmaximum aus westslidwestlicher Richtung, verbunden mit dem Auftreten von hohen
Windgeschwindigkeiten auf. Ein Sekundarmaximum ist mit Winden aus 6&stlicher Richtung
vorhanden.

Abbildung 3 zeigt die Haufigkeiten der Windgeschwindigkeitsklassen und der Ausbreitungs-
klassen nach TA Luft. Windschwache Lagen und Windstille mit Windgeschwindigkeiten klei-
ner 1,4 m/s kommen am Referenzstandort in 26 % der Jahresstunden vor. Mit 50 % Anteil an
der Haufigkeit aller Ausbreitungsklassen sind die indifferenten Ausbreitungssituationen der
Klassen 111 und 1112 am haufigsten. Stabile Ausbreitungssituationen der Klassen | und Il, zu
denen unter anderem die Inversionswetterlagen zu rechnen sind, treten an etwa 36 % der
Jahresstunden auf, die labilen Klassen IV und V an etwa 10 %.

Haufigkeitsverteilung Windgeschwindigkeit (Ausbreitungsklasse Alle)

23.0

Windstille <14 14-18 19-23 24-38 3.9-54 55-6.9 7.0-84 85-10.0 >10
Windgeschwindigkeitsklasse (m/s)

Haufigkeitsverteilung Ausbreitungsklasse

36.0

S
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Abbildung 3:  H&aufigkeitsverteilung von Windgeschwindigkeit und Ausbreitungsklasse der Stations-
Nr. 108700 Erdinger Moos, Flughafen Minchen des DWD des reprasentativen Jahres
2005
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8.2 Verkehrsaufkommen

Das Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet wurde durch Robert Ulzhéfer, 2008 un-
tersucht [3]. Die Verkehrsmengen fur den Analysefall 2008 wurden der Abb. 12 des Gutach-
tens entnommen. Fir die Prognosefélle wurden zusétzliche Verkehrsmengenkarten erstellt,
um die im Jahr 2025 fertiggestellte BAB 94 mit zu berlcksichtigen [7]. Fir den Anteil der
schweren Nutzfahrzeuge (SNF) am Gesamtverkehr (DTV) im Analysefall wurde die Abb. 6.2
des Gutachtens zu Grunde gelegt. Die SNF-Anteile fir die Prognosefalle sind den Zusatzkar-
ten enthommen [7] und, soweit dort nicht vorhanden, wie im Analysefall gewahlt. Flr die
leichten Nutzfahrzeuge (LNF) wurde fir alle Félle die Daten aus Abb. 6.1 des Gutachtens zu
Grunde gelegt [3].

Die folgenden, in Tabelle 4 dargestellten Verkehrsmengen sind zur Berechnung der Stra-
Benverkehrsemissionen im Untersuchungsgebiet zum Ansatz gekommen.

Tabelle 4: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérken und Anteile am Schwerverkehr (SNF)
sowie Anteile an leichten Nutzfahrzeugen (LNF)

Analysefall 2008 Prognc;;ez-;\lullfall Prognc;soez-:Ianfall
StraBenabschnitt SNF Anteil SNF Anteil SNF Anteil | LNF Anteil

DTV %] DTV ] DTV ] ]
B15_03 9 975 12.0 19 100 11.0 13 300 35 6.5
B15_04 12 100 10.0 20 300 11.0 14 600 35 6.0
B15_05 15 600 8.0 21000 11.0 15 000 35 6.0
B15_06 11350 10.5 15 600 11.0 11 300 35 7.0
B15_07 11350 10.5 15 600 11.0 11 300 35 7.0
B15_08 12 375 11.0 14 800 11.0 10 600 35 7.0
B15_09 13 200 11.0 14 600 11.0 10 700 35 6.5
B15_10 14 350 9.5 14 350 11.0 10 700 35 7.5
B15_ 11 14 425 9.0 14 200 11.0 10 100 35 7.0
Buchbacher Strafse 8 800 4.5 9 000 5.0 10 600 5.0 6.0
Erdinger Stral3e 6 375 3.0 7 200 5.0 7 000 5.0 5.0
Galgenwiese 4575 2.5 3200 25 3200 25 3.5
Haager Straf3e 4575 2.5 7 900 25 5900 25 3.5
Bahnhofstralle 3950 8.0 5100 8.0 2 600 8.0 5.0
Rosenaustrafse 2 075 6.0 2075 6.0 1800 6.0 3.0
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8.3 Eingangsdaten Ausbreitungsrechnung

Emissionen von Kraftfahrzeugen werden gepragt durch Verbrennung des Kraftstoffes im
Motor, sowie fir den Schadstoff PM-10 zu einem erheblichen Anteil durch StraBenbelag- und
Reifenabrieb und die Wiederaufwirbelung von StraBenstaub.

Um die verkehrsbedingte Belastung der Luft durch Schadstoffe zu ermitteln und um entspre-
chende MaBnahmen zur Belastungsreduktion zu evaluieren, sind Angaben zur Emission des
einzelnen Fahrzeugs nétig. Die Umweltdmter von Deutschland, Osterreich und der Schweiz
publizieren als Synthese fortlaufender Ergebnisse aus gemeinsamen Forschungsprojekten
ein periodisch aktualisiertes Handbuch zur Berechnung von Emissionsfaktoren des StraBen-
verkehrs.

Fir die vorliegenden Untersuchungen werden die Informationen aus der Datenbank des
~-Handbuches fir Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs®, HBEFA [4] in der aktuellen Versi-
on 3.1 herangezogen und im Folgenden dargestellit.

Die Emissionsfaktoren je gefahrenen Kilometer eines Fahrzeugs variieren im Wesentlichen
in Abhangigkeit der folgenden Parameter:

Gebiets- und StraBentyp,
Fahrzeugkategorien,
Langsneigung der StrafBe,
Verkehrszustand,
Kaltstartanteil.

Zur Quantifizierung der Emissionen werden aus den im Folgenden dargestellten Eingangs-
daten Emissionsfaktoren fir jeden StraBenabschnitt und Schadstoff berechnet. Diese sind
dem Anhang beigeflgt.

8.3.1 Gebiets- und StraBentyp

Es wird in stadtische und landliche Gebiete unterschieden. Da sich alle zu untersuchenden
StraBenabschnitte in der Stadt Dorfen befinden wird der Gebietstyp ,agglomeriert* (stédtisch)
zu Grunde gelegt. Die JahnstraBe (B15) sowie die kreuzende Buchbacher/Erdinger StraBe
werden als HauptverkehrsstraBe modelliert. Die weiteren im Untersuchungsgebiet vorhan-
denen StraBen fallen aufgrund ihrer durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarken und Funk-
tion in die Kategorie der ErschlieBungsstraBe. Die detaillierte Zuordnung fir jeden StraBen-
abschnitt findet sich im Anhang.

8.3.2 Fahrzeugkategorien

Es wird generell zwischen PKW und SNF (schweren Nutzfahrzeugen) unterschieden. Im
Verkehrsgutachten [3] ist zusatzlich ein LKW-Anteil ausgewiesen. Nach Ricksprache mit
dem Gutachter Herrn Ulzhéfer, fallen in diese Kategorie Fahrzeuge mit einem Gesamtge-
wicht von weniger als 3,5 t. Dieser Anteil wird bei der Berechnung der Kfz-induzierten Emis-
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sionen den leichten Nutzfahrzeugen (LNF) zugeordnet. Da im Verkehrsgutachten fur die
Prognosefélle der Autobahnanschluss BAB 94 noch nicht berlcksichtigt ist, wurden nur die
Verkehrsmengen fir den Analysefall 2008 verwendet ([3], Anlage 12). Fir die Planfalle wur-
den von Planungsgesellschaft Stadt-Land-Verkehr aktualisierte Verkehrsmengenkarten zur
Verfliigung gestellt. Diese beinhalten die Verkehrsverschiebungen, die durch die BAB-
Anschlussstelle entstehen. Die verwendeten Anteile der verschiedenen Fahrzeugkategorien
am Gesamtverkehrsaufkommen sind in Tabelle 4 dargestellt, die zugrunde gelegten Ver-
kehrsmengenkarten in Anlage 5 abgedruckt.

8.3.3 Langsneigung der StraBe

Einige StraBenabschnitte im Untersuchungsgebiet weisen eine Steigung auf, die bei den
Berechnungen mit berlcksichtigt wird. Dies betrifft insbesondere die B15 auf dem Abschnitt
nérdlich der Angermeier-Kreuzung (B15_11) und suddlich der Bahnlinie (B15_03). Die ver-
wendeten Langsneigungen sind im Anhang zu finden.

8.3.4 Verkehrszustand

Das Verkehrszustand (Level of Service) wird in die Kategorien: fllssig, dicht, gesattigt und
stop&go eingeteilt. Flussiger Verkehr wird bei einer Kapazitatsauslastung von bis zu 15 %
angesetzt. Diese Auslastung liegt vorwiegend in den Nachtstunden vor (weniger als
120 Fzg/h). Dichter Verkehr wird bei 15 —80 % Auslastung der StraBe angenommen
(120 bis 640 Fzg/h). Die Verkehrssituation stop&go kommt hier nicht zur Anwendung, da
diese nur bei Stausituationen (Kapazitatsauslastung >100 %) unterstellt wird. Als Kapazitats-
grenze zur Berechnung der StraBenauslastung werden die Standardeinstellungen aus[8]
beibehalten (HVS: 800 Fzg/h/Spur, ErschlieBungsstraBe: 600 Fzg/h/Spur).

Die Berechnung der LOS-Zuordnung erfolgt tGber das Emissionsmodul IMMIS®™. Fir die Ta-
gesstunden berechnet sich vorrangig der LOS-Zustand ,dicht®, flir die Nachtstunden der Zu-
stand ,flussig”. Dies deckt sich mit den Angaben zur Verkehrsz&hlung im April 2008 [3],
Abb. 3. Diese ergab fir die Angermeier-Kreuzung eine maximale Kapazitatsauslastung in
sudlicher Richtung von knapp 80 % in der Spitzenstunde von 16 bis 17 Uhr. Im Durchschnitt
liegt die Auslastung bei 50 bis 60 % wahrend der Tageszeit von 6 bis 20 Uhr.

Da in der Neufassung des HBEFA (Version 3.1) keine Emissionsfaktoren fir Kreuzungen mit
Lichtsignalanlagen angeben sind, wird diese Emissionssituation durch die Wahl eines
schlechteren Verkehrszustandes simuliert: Fir die kreuzungsnahen StraBenabschnitte
B15_10, B15_11, Erdinger und Buchbacher StraBe, wird die berechnete LOS-Zuordnung um
jeweils eine Kategorie heruntergestuft. D.h. die Anteile am flissigen Verkehr (LOS1) werden
dem dichten Verkehr zugeordnet (LOS2) usw..

Die verwendeten Verkehrssituationen fir jeden StraBenabschnitt sind im Anhang dargestellt.
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8.3.5 Kaltstartanteil

Im HBEFA 3.1 werden Kaltstartzuschlage fir PKW und leichte Nutzfahrzeuge, fir den Anteil
der Kraftfahrzeuge die eine kaltstartbedingte Emissionstiberhéhung aufweisen, angesetzt.
Dieser Mehraussto3 an Schadstoffen ist auf die Funktionsweise des Motors/Katalysators
zurickzufthren, der erst im warmen Zustand optimal arbeitet. Hierbei kommt es zu einer
Verringerung der NO,-Emissionen in der Warmlaufphase des Fahrzeugs. Fir das betrachte-
te Untersuchungsgebiet werden die Kaltstarttypen ,radial® fir innenstadtische HauptstraBen
und ,commercial® fir innenstadtische NebenstraBen verwendet.

8.4 Digitales Simulationsmodell zur Ausbreitungsrechnung

Im Zuge der weiteren Bearbeitung wurde ein digitales Simulationsmodell erstellt, um die far
die Strémungs- und Ausbreitungsrechnungen bedeutsamen baulichen Gegebenheiten lage-
und héhenmaBig zu erfassen und in ein abstraktes Computermodell umzusetzen. Dieses
berlcksichtigt vorhandene Geb&ude und kraftfahrzeuginduzierte Emissionen. Die Lage und
Hbhe der Gebaude sowie die StraBenverlaufe wurden den Ubermittelten Geodaten entnom-
men.

Als Quellen werden StraBen betrachtet, die als Linienquellen mit den in Abschnitt 8 darge-
stellten Emissionsansatzen modelliert werden. Die StraBenverlaufe sind im Analyse- und
Planfall identisch.

Das im Modell verwendete Rechengitter besitzt eine Maschenweite von 2 x 4 m, wobei in
eng bebauten StraBenabschnitten auch geringere Maschenweiten realisiert wurden, um die
Vorgaben der VDI 3783 [9] hinsichtlich der Definition des Rechengitters zu erfiillen. Die Dar-
stellung der Ergebnisse erfolgt flir die immissionsrelevante bodennahe Schicht von 1,2 bis
1,8 m.

9 Eingabeparameter Immissionsprognose Westumfahrung

Die vereinfachte Immissionsprognose mit MLuS, 02 [10] fur die Westumfahrung B15 wurde
mit den nachfolgend dargestellten Annahmen durchgefihrt:

Fir die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) wurde der Streckenabschnitt mit
dem héchsten DTV mit einer Belastung von 10.700 Kfz/Tag (Abschnitt Stid) und einem LKW-
Anteil (>3,5 t) von 10 % zum Ansatz gebracht. Die héchstzuladssige Fahrgeschwindigkeit auf
der UmgehungsstraBe soll 100 km/h betragen.

Weitere Parameter des Prognosemodells sind die Anzahl der Fahrstreifen, die StraBennei-
gung und die durchschnittliche Windgeschwindigkeit. Das Berechnungsprotokoll mit den
EingangsgréBen und Ergebnissen ist der Anlage beigefligt. Als Immissionsort wird im Sinne
der 39. BImSchV ein Punkt in 10 m Entfernung vom Fahrbahnrand definiert.

Als Prognosejahr wurde 2020 in Ansatz gebracht, da bisher keine Emissionsfaktoren flr das
Jahr 2025 im Programm hinterlegt sind. Die Ergebnisse stellen daher eine konservative
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Schatzung der Immission dar, da aufgrund des technischen Fortschritts und der verscharften
Abgasnormen im Jahr 2025 ein geringerer Schadstoffaussto aus Kraftfahrzeugen zu erwar-
ten ist.

Das Programm nutzt in der aktuellen Version die Emissionsfaktoren des HBEFA Version 2.1,
womit es zu einer Uberschatzung der NO,-Emissionen fiir schwere Nutzfahrzeuge kommt.
Die Ergebnisse sind demnach auch in dieser Hinsicht als konservativ anzusehen.

10 Ergebnisse

Durch die geplante Westumfahrung kommt es zu einer Verringerung des Verkehrsaufkom-
mens auf der JahnstraBe. An der Angermeier-Kreuzung kommt es beispielsweise zu einer
Verringerung des Kfz-Aufkommens um etwa 4.000 Fahrzeuge bei der gleichzeitigen Reduk-
tion des SNF-Anteils von rund 11 % auf 3,5 % (Vergleich von Prognose-Nullfall und Progno-
se-Planfall). Der Verkehr wird auf die Westumfahrung verlagert, fir die im Prognose-Planfall
bis zu 10.700 Fahrzeuge taglich mit einem SNF-Anteil von 10 % prognostiziert sind. Generell
ist anzumerken, dass das hohe Verkehrsaufkommen zwischen BahnhofstraBe und Haager
StraBe sich aufgrund der offenen Bebauung und damit guter Ausbreitungsverhéltnisse, we-
niger stark auf die Immissionssituation in der Umgebung auswirkt, als beispielsweise an der
Angermaier-Kreuzung.

Die Auswirkungen dieser verkehrlichen Anderungen fiir die betrachteten Falle auf die Lufthy-
giene werden in den folgenden Abschnitten als Ergebnis der Ausbreitungsrechnungen und
der vereinfachten Immissionsprognose dargestellt und diskutiert. Fir jeden Schadstoff wird
die Gesamtimmissionskonzentration fir den Analysefall, den Prognose-Nullfall sowie den
Prognose-Planfall dargestellt. Die grafischen Auswertungen zeigen die Immissionskonzent-
rationen im gesamten Untersuchungsgebiet. Der Bereich der Angermaier-Kreuzung wurde
aufgrund der lufthygienischen Relevanz als vergrdéBerter Ausschnitt dargestellt. Die Abbil-
dungen finden sich den Anlagen 6 bis 8.

Weiterhin sind die Jahresimmissionswerte flr einige ausgewahlte Immissionspunkte in der
folgenden Tabelle dargestellt. Die Platzierung der Punkte wurde nach den Vorgaben der 39.
BImSchV vorgenommen (vgl. Abschnitt 4). Die genaue Lage der Immissionspunkte kann aus
Abbildung 1 enthommen werden.
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Tabelle 5: Vorbelastungswerte und Gesamtimmissionskonzentrationen fir NO,, PM-10, PM-10
Uberschreitungstage und PM-2,5 an ausgewéhlten Immissionsorten entlang der B15
PM-10 [An-
NO, [ug/m’] PM-10 [ug/m’] zahl][ " PM-2.5 [ug/m’]
Gesamt- Gesamt- | Uberschrei-
. . . Gesamtbelas-
. Hinter- belas- Hinter- belas- tungen des Hinter-
Immissi- . tung Jahres-
Zustand grund- tung grund- tung Tagesmittel- grund- .
onsort mittel (Ab-
belastung Jahres- | belastung Jahres- | wertes von 50 | belastung .
. . R schatzung)
mittel mittel pg/m
Analyse-| 10_1 30 26 30 18
fall 10 2 21 24 24 15 15 17
2008 10_3 24 24 15 17
Progno- 10 1 22 24 15 17
se-
10 2 21 22 10 15
Nullfall - 19 - 14
2025 10_3 21 24 15 17
Progno- 10 1 21 22 10 15
S€- 10 2 19 20 _ 21 5 14 15
Planfall
2025 10_3 20 22 10 15
Grenzwert 40 40 35 25

Erlauterung zu den Immissionsorten (vgl. Abbildung 1):

I0_1 ... Angermaier-Kreuzung in 25m Entfernung zur Kreuzung
I0_2 ... JahnstraBe Abschnitt B15_08, Héhe Kreuzung Etzkapelle
I0_8 ... JahnstraBe Abschnitt B15_05, zwischen Galgenwiese und Haager StraBBe

10.1 Stickstoffdioxid (NOy)
10.1.1 Jahresmittelwert

Fir den Analysefall im Jahr 2008 wird entlang der JahnstraBe eine mittlere Gesamtimmissi-
onskonzentration von 24 pug/m3 berechnet. Auf die durch den Verkehr induzierte Zusatzbe-
lastung entfallt demnach ein Anteil von 13 %. An der Angermaier-Kreuzung sind aufgrund
der Stauwirkung der Lichtsignalanlage etwas héhere Immissionswerte zu erwarten. Beson-
ders an Gebauden direkt an der Kreuzung kénnen Werte von 26 bis 30 pg/m?3 auftreten. Der
Jahresgrenzwert von 40 ug/m? wird jedoch im gesamten Untersuchungsgebiet eingehalten.

Der Prognose-Nullfall spiegelt die Situation wider, die sich ohne den Bau der Westumfahrung
einstellen wirde. Die Verkehrsprognose fir das Jahr 2025 geht davon aus, das der bereits
hohe LKW-Anteil wie auch das PKW-Aufkommen weiter steigt. Aufgrund sinkender NOx-
Emissionen durch technischen Fortschritt, verbessert sich aber insgesamt die NO.-
Immissionssituation entlang der JahnstraBe wie auch im Kreuzungsbereich.

Im Prognose-Planfall ist eine Verringerung des PKW-Verkehrs und des LKW-Anteils durch
die Realisierung der Westumfahrung prognostiziert. Dadurch erfolgt eine weitere Reduktion
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der Immissionswerte im Vergleich zum Nullfall und damit eine Verbesserung der Luftqualitat
entlang der JahnstraBe.

Der Jahres-Immissionsgrenzwert fir NO, wird in allen betrachteten Szenarien eingehalten.

10.1.2 Stundenmittelwert

Die Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit sind als Jahresmittelwert flir NO,
(40 pg/m3) bzw. als Uberschreitungshaufigkeit von 200 pg/m? gemittelt Giber eine Stunde de-
finiert (nicht 6fter als 18 Stunden im Kalenderjahr, dies entspricht ca. dem 99,8 Perzentilwert
der Summenhaufigkeitsverteilung).

In [11] wird der 99,8 Perzentilwert aller Stundenmittelwerte eines Jahres in Abhéngigkeit des
Jahresmittelwertes von NO, untersucht. Es ergibt sich eine in etwa lineare Abh&ngigkeit und
es lasst sich ein Faktor von ca. 3,26 (Mittelwert) ableiten. Dies bedeutet, dass ab einer NO,-
Jahresmittelkonzentration von 62 pg/m® mit einer Uberschreitung des Stunden-
Immissionsgrenzwertes zu rechnen ist. Die strengere Grenzwertdefinition stellt somit der
Jahresmittelwert fir NO, von 40 pg/m? dar. Aus diesem Grund wird in der Auswertung und
fir die Bewertung der NO.-Belastung der Immissionswert fir den Jahresmittelwert herange-
zogen.

Bei dem hier vorliegenden maximalen Jahresimmissionswert von 30 pg/m3 im Prognose-
Nullfall und 22 pg/m?3 im Planfall wird des Stunden-Immissionsgrenzwerte mit an Sicherheit
grenzender Wahrscheinlichkeit im gesamten Untersuchungsgebiet eingehalten.

10.2 Feinstaub
10.2.1 Jahresmittelwert PM-10

Fir den Analysefall im Jahr 2008 wird entlang der JahnstraBe eine mittlere Gesamtimmissi-
onskonzentration von 24 pug/ms3 berechnet. Auf die durch den Verkehr induzierte Zusatzbe-
lastung entfallt demnach ein Anteil von 13 %. An der Angermaier-Kreuzung sind aufgrund
der Stauwirkung der Lichtsignalanlage etwas héhere Immissionswerte zu erwarten. Beson-
ders an Gebauden direkt an der Kreuzung kénnen Werte von 26 bis 28 pug/m? auftreten. Der
Jahresgrenzwert von 40 ug/m? wird jedoch im gesamten Untersuchungsgebiet eingehalten.

Der Prognose-Nullfall spiegelt die Situation wider, die sich ohne den Bau der Westumfahrung
einstellen wirde. Die Verkehrsprognose fir das Jahr 2025 geht davon aus, das der bereits
hohe LKW-Anteil wie auch das PKW-Aufkommen weiter steigt. Aufgrund sinkender
Partikelemissionen durch den Riickgang von Dieselfahrzeugen in der Fahrzeugflotte, ver-
bessert sich die PM-10-Immissionssituation entlang der JahnstraBe wie auch im Kreuzungs-
bereich. Generell ist aber ein geringerer Rickgang des Immissionswertes als bei NO, fest-
zustellen, da der Anteil an Abrieb und Aufwirbelung von Partikeln konstant bleibt. An Gebau-
den im direkten Kreuzungsbereich liegt der Immissionswert noch bei 28 pg/ma.
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Im Prognose-Planfall ist eine Verringerung des PKW-Verkehrs und des LKW-Anteils durch
die Realisierung der Westumfahrung prognostiziert. Der PM-10-Anteil aus Abrieb und Auf-
wirbelung von Partikeln wird aufgrund des geringeren LKW-Anteils stark reduziert. Dies zeigt
sich in der weiteren Verringerung der PM-10-Immissionswerte im Vergleich zum Nullfall und
damit einer Verbesserung der Luftqualitat entlang der JahnstraBe.

Der Jahres-Immissionsgrenzwert fir PM-10 wird in allen betrachteten Szenarien eingehalten.

10.2.2 Tagesmittelwert PM-10

Nach der 39. BImSchV betragt der Grenzwert des Tagesmittels fur PM-10 50 pg/m3. Dabei
sind wahrend eines Jahres 35 Uberschreitungen zuléssig.

Im Analysefall sind an Gebauden die sich direkt im Kreuzungsbereich der Angermaier-
Kreuzung befinden bis zu 30 Uberschreitungen des Tagesmittelwertes pro Jahr zu erwarten.
Entlang der JahnstraBe sind im Mittel etwa 15 Uberschreitungen prognostiziert.

Die Anzahl der Uberschreitungen geht im Prognose-Nullfall zuriick und wird durch die Ver-
kehrsentlastung, besonders durch LKW-Verkehr, im Prognose-Planfall weiter verringert. Die
Anzahl der Uberschreitungen im Jahr 2025 entlang der JahnstraBe reduziert sich auf 5 bis
15 pro Jahr.

Der Tages-Immissionsgrenzwert fiir PM-10 wird in allen betrachteten Szenarien eingehalten.

10.2.3 Jahresmittelwert PM-2,5

Da noch keine geeignete Methode zur Ausbreitungsprognose flir Feinstaub mit einer Korn-
gréBe <2,5 um vorliegt, wird eine Abschatzung anhand gemessener Werte aus den Messun-
gen des Bayerischen Landesamts fir Umwelt [12] vorgenommen.

Der PM-2,5-Anteil an den PM-10-Immissionen betrug im Jahr 2010 etwa 55 bis 70 %. Die
Zusammensetzung und der Ursprung der Emissionen an den Messstellen sind mit denen
des Untersuchungsgebietes vergleichbar (stadtische Hintergrundbelastung und durch Kfz-
Verkehr induzierte Emissionen).

Analog zur Auswertung des Jahresimmissionswertes fur PM-10 und unter Anwendung eines
PM-2,5-Anteils von 70 %, ergibt sich eine maximale PM-2,5-Immissionskonzentration im
Jahresmittel von 18 pg/m3 im Analysefall 2008 und 17 bzw. 15 pg/m3 im Prognose-Nullfall-
bzw. Planfall.

Der ab 2015 einzuhaltende Jahres-Grenzwert von 25 yg/m3 wird im gesamten Untersu-
chungsgebiet eingehalten.
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Die Ergebnisse der vereinfachten Immissionsprognose fir die Westumfahrung sind in der
folgenden Tabelle 6 dargestellt.

Tabelle 6:

Vorbelastung, Zusatzbelastung und Gesamtimmissionskonzentrationen entlang der

Westumfahrung bei 10.700 Fzg/Tag in 10 m Abstand vom Fahrbahnrand, Prognose-

Planfall 2020, Berechnung mit MLuS 02, 2005

Westumfahrung B15 Partikel (PM-10}) Stickstoffdioxid (NO,)
Prognose-Planfall Immissions- Uberschreitungen des Immissions- Uberschreitungen des
2020 prognose 24h-Mittelwertes von prognose 1h-Mittelwertes von
[ug/m?] 50 pg/m?/ Jahr [ug/m?] 200 pg/m3 / Jahr
Vorbelastung 20 - 19 -
Zusatzbelastung 0.7 18 5.2 7
Gesamtbelastung 21 18 24 7
Grenzwert 40 pg/m? 35 Uberschreitungen 40 pg/m? 18 Uberschreitungen

Die Immissionszusatzbelastung durch Kraftfahrzeugverkehr ist aufgrund der Verkehrszahlen
und der fehlenden Randbebauung entlang der neuen Westumfahrung eher gering. Wie Ab-
bildung 4 verdeutlicht, nimmt die Immissionszusatzbelastung mit zunehmender Entfernung
von der StraBe weiter ab.

Die in der 39. BImSchV festgelegten Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit
werden durch keinen der betrachteten Schadstoffe Uberschritten. Die Auswirkungen des
Vorhabens auf die lufthygienische Immissionssituation entlang der UmgehungsstraBe sind
als gering einzustufen.
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100 Westumfahrung - Prognose-Planfall 2020, Zusatzbelastung [ug/m?®]

| 1: Jahresmittelwert PM10
[l2: Jahresmittelwert NO2
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190 200
Entfernung [m]

Abbildung 4:  Immissionskonzentration Zusatzbelastung von NO, und PM-10 im Prognose-Planfall

2020, Darstellung der Immissionssituation mit zunehmender Entfernung von der
StraBe
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11 Beurteilung des Vorhabens

Um die lufthygienische Auswirkung einer Umfahrung des Ortskerns Dorfen zu untersuchen,
wurden die Immissionskonzentrationen fiir die Schadstoffe Stickstoffdioxid und Feinstaub flr
das lufthygienisch relevante Gebiet entlang der JahnstraBBe sowie der Westumfahrung ermit-
telt und bewertet.

Grundlage fur die Untersuchung waren die im Verkehrsgutachten von Robert Ulzhéfer, 2008,
dargelegten Verkehrsstarken fir den Analysefall. Fir die Prognosefélle wurden Verkehrs-
mengenkarten zur Verflgung gestellt, die den Einfluss der geplanten Autobahn BAB 94 mit
berlcksichtigen.

Die héchsten Immissionen treten im Analysefall 2008, besonders in direkter Umgebung der
Angermaier-Kreuzung, auf. Durch die Weiterentwicklung der Verbrennungstechnik hin zu
emissionsarmen Fahrzeugen, ausgel6st u. a. durch strengere EU-Abgasnormen, sowie der
abnehmenden Vorbelastung durch Bestrebungen zur Luftreinhaltung, nimmt die Immissions-
konzentration entlang der JahnstraBBe in den Prognoseféllen ab. Die Wirkung der Verkehrs-
entlastung durch die Westumfahrung im Planfall ist besonders beim Feinstaub zu erkennen,
da ein GroBteil der PM-10-Emissionen durch Abrieb von StraBenbelag/Bremsen sowie Wie-
deraufwirbelung von StraBenstaub entsteht. Die starke Verringerung des LKW-Anteils und
das generell geringere Kfz-Aufkommen, bewirken eine Verringerung der PM-10 und PM-2,5-
Immissionen im StraBenraum. Dies ist hinsichtlich der Feinstaubdiskussion, die verstéarkt auf
die sehr feinen, lungengangigen Partikel abzielt, positiv.

Aus lufthygienischer Sicht ist die Umfahrung des Ortskerns, besonders hinsichtlich der ver-
besserten Feinstaubsituation, zu empfehlen. Die zum Schutz der menschlichen Gesundheit
in der 39. BImSchV festgelegten Grenzwerte werden fir sowohl fir den Prognose-Nullfall
(ohne Westumfahrung) und den Prognose-Planfall (mit Westumfahrung) im gesamten Unter-
suchungsgebiet eingehalten.

Greifenberg, 11. November 2011

ACCON GmbH

// /%ﬁ4f/{

Dipl. Wiﬁ.—lng. (FH) Madeleine Kaulisch

5415_03_b 24



ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Anlagen zum

Lufthygienischen Bericht zur Verkehrsentlastung
des Ortskerns Dorfen
durch die Westumfahrung B15 Dorfen

Bericht-Nr.: ACB-1111-5415-03

ACCON GmbH Zertifiziert nach DIN EN ISO 9001:2008 Ein Partner der ingeneo.gruppe Messstelle nach § 26 BImSchG  VMPA-Giiteprifstelle
Gewerbering 5 86926 Greifenberg Telefon 0 8192 /99 60-0 Fax 08192/99 60-29 info@accon.de www.accon.de



|y

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Anlagenverzeichnis

Eingangsdaten

Anlage 1: Protokoll — Vereinfachte Immissionsprognose mit MLuS 02, Westumfah-
rung B15

Anlage 2: Eingangsdaten Emissionsberechnung StraBenverkehr

Anlage 3: LOS-Zuordnung (Verkehrszustand)

Anlage 4: Emissionsfaktoren nach HBEFA 3.1

Anlage 5: Verkehrsmengenkarten: Analysefall 2008, Prognose-Nullfall 2025, Progno-

se-Planfall 2025

Grafische Auswertungen — Ausbreitungsrechnung

Anlage 6: Stickstoffdioxid (NO,) — Gesamtbelastung im Jahresmittel
Anlage 7: Partikel (PM-10) — Gesamtbelastung im Jahresmittel
Anlage 8: Partikel (PM-10) — Anzahl der Uberschreitungen, Tagesmittel

5415_03_b_Anlagen



Anlage 1:

Westumfahrung B15
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Protokoll — Vereinfachte Immissionsprognose mit MLuS 02,

Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschidtzung veon verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen

nach dem

Merkblatt tber Luftverunreinigungen an Stralben
Forschungsgesellschaft fir Straben- und Verkehrswesen,

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt

17.10.2011 14:14:17

5415 Dorfen
Westumfahrung

Straben ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
Strabenkategorie
Lingsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV
Lkw-Anteil
Mittl. Fzggeschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen
CO
NOx
Pb
S02
Benzol
PM10

Ergebnisse Immissionen
(JM=Jahresmittelwert,

g/ (km*h)]

2020

RO, guter Ausbaugrad, gleichm.

+/-2%

2

10700 Kfz/24h
10 % (>3,5 t)
67.4 km/h

(Jahreswert)

3.1 m/s
10.0 m

(Berechnungsdatum:
196.242
174.499
0.000
0.390
0.530
21.963

[pg/m3]:
98P=98-Perzentilwert,

Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren fiir Kleinstadt)

Konponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V 98P-V JM-2 98P-2

co 462 - 5.9 -
NO 13.4 - 0.00

NO2 19.0 57.0 5.22 14.94
NOx - - 5.22
Pb 0.072 - 0.0000
502 4.9 - 0.01
Benzol 1.10 - 0.01e
PM10 20.25 - 0.657

(MLus 02,

kurvig

NO2: Der lh-Mittelwerte wvon 200 pg/m® wird 7 mal Uberschritten.
(Zuldssig sind 18 Uberschreitungen)
PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 pg/m?® wird 18 mal ilberschritten.
(zZuldssig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende B8h-CO-Mittelwert betragt:
vom Beurtellungswert von 10000 ug/m?3)

o

(Bewertung: 24 %

2424 ng/m3

gednderte Fassung 2005)
Version 6.0e vom 26.04.2005

17.10.2011 14:14:16):

Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G 98P-G JM-B 98P-B  JM-G/ 98P-G/
JM-B [%] 98P-B [%]
co 468 - - -
NO 13.4 - - - -
NO2 24.2 61.4 40.0 200. 61 31
Pb 0.072 - 0.500 14 -
502 4.9 - 20.0 25 -
Benzol 1.12 - 5.00 22 -
PM10 20.91 - 40.00 52 -
17.10.2011 14:17:52
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Anlage 2: Eingangsdaten Emissionsberechnung StraBenverkehr

Eingangsdaten Emissionsberechnung
StraBenabschnitt Ny . Geschwin-
StraRenart g nhzra;glu(:s; Lgaunnggsr[l;)l]— digkeit Kaltstart-typ
[km/h]

B15_ 03 HVS 2 4 60 radial
B15_04 HVS 2 2 50 radial
B15_05 HVS 2 1 50 radial
B15_06 HVS 2 0 50 radial
B15_07 HVS 2 0 50 radial
B15_08 HVS 2 0 50 radial
B15_09 HVS 2 0 50 radial
B15_10 HVS 2 0 50 radial
B15_11 HVS 2 2 50 radial
Buchbacher Strafie HVS 2 0 50 radial
Erdinger StraRe ES 2 0 30 commercial
Galgenwiese ES 2 0 30 commercial
Haager StrafRe ES 2 0 50 commercial
Bahnhofstralle ES 2 0 50 commercial
Rosenaustrafie ES 2 0 50 commercial
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Anlage 3: LOS-Zuordnung (Verkehrszustand)
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LOS-Zuordnung [%] (Verkehrszustand)
Analysefall 2008 Prognose-Nullfall 2025 Prognose-Planfall 2025
StraBenabschnitt| | 551 |0s2  Los3 |Los1 Los2  LOS3 | LOSI LOS2  LOS3
flissig dicht gesattigt | flissig  dicht gesattigt | flissig  dicht gesattigt
B15 03 7 93 0 3 83 14 5 95 0
B15_04 7 93 0 3 76 21 3 97 0
B15_05 3 97 0 3 51 46 3 97 0
B15_06 7 93 0 3 97 0 7 93 0
B15_07 7 93 0 3 97 0 7 93 0
B15_08 7 93 0 3 97 0 7 93 0
B15_09 5 95 0 3 97 0 7 93 0
B15_10 0 3 97 0 3 97 0 7 93
B15 11 0 3 97 0 3 97 0 7 93
E:ChbaCher Stra- | g 10 90 0 10 90 0 7 93
Erdinger Stralle 0 10 90 7 93 0 0 7 93
Galgenwiese 16 84 0 31 69 0 31 69 0
Haager StralSe 16 84 0 7 93 0 13 87 0
BahnhofstralRe 20 80 0 13 87 0 93 7 0
Rosenaustrafie 100 0 0 100 0 0 100 0 0
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Emissionsfaktoren nach HBEFA [g/{m*d)]
Analysefall 2008 [Prognose-Nullfall 2025/ Prognose-Planfall 2025
StraRenabschnitt

PM10 NO, PM10 NO, PM10 NO,
B15_ 03 1.380 1.401 2.048 0.871 0.897 0.515
B15_04 1.596 1.681 2.236 1.189 0.994 0.658
B15_05 1.895 2.043 2.524 1.213 1.021 0.672
B15_06 1.536 1.574 1.590 0.926 0.761 0.499
B15_07 1.536 1.574 1.590 0.926 0.761 0.499
B15_08 1.710 1.738 1.509 0.879 0.714 0.468
B15_09 1.828 1.853 1.488 0.867 0.720 0.472
B15_10 2.404 1.906 2.039 0.814 1.034 0.442
B15_ 11 2.372 1.931 2.019 0.808 0.976 0.433
Buchbacher Strafie 1.128 0.981 0.940 0.400 1.116 0.470
Erdinger Stralle 0.781 0.790 0.539 0.388 0.742 0.456
Galgenwiese 0.399 0.511 0.195 0.154 0.195 0.154
Haager Stralle 0.386 0.462 0.500 0.317 0.370 0.235
BahnhofstralRe 0.460 0.492 0.444 0.251 0.189 0.120
Rosenaustralie 0.187 0.205 0.134 0.088 0.116 0.076
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zu Anlage 5: Verkehrsmengenkarte: Analysefall 2008

23

Stadt Dorfen
Verkehrsuntersuchung

12 Verkehrsumlegung Analysefall 2008

Grundlage: Zdhlungen vom 22. April 2008
Zahlen in Kfz/24 Std.
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zu Anlage 5: Verkehrsmengenkarte: Prognose-Nullfall 2025

&

1125 g

mit A94, ohne Westumfahrung

Anteile des SV aufder B15ca. 12,0 - 13,0%

jeweils aulerhalb der OD, innerhalb ca. 11,0 - 11,5%
Anteil des Tagverkehrs ca. 91%, Nachtverkehr ca. 9%
beim SV ca. 92,5-93,0:7,0-7,5%

Staatsstraten SV- Anteile ca. 5%, Isener Stralke 1%,
Anteile des Tagverkehrs ca. 93%

beim SV ca. 95:5%
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zu Anlage 5: Verkehrsmengenkarte: Prognose-Planfall 2025

X &

@

Westumfahrung:

Abschnitt Sdd 10700

Mitte 10200

Nordwest 8000

Anteile des SV auf Umfahrung ca. 11-12%
Tag-Nachtanteile ca. 91:9%, beim SV ca. 93:7%

Anteile des SV auf der B15 ca. 10% jeweils
aufderhalb der Anbindungen der Umfahrung,
innerhlab ca. 3-4%

Anteil des Tagverkehrs ca. 92%, Nachtverkehr ca.
8%

Beim Sv ca. 94:6%

Staatsstrallen SV- Anteile ca. 5%, |sener Strafie
1%,

Anteile des Tagverkehrs ca. 93%

Beim SV ca. 95:5%
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Anlage 6: Stickstoffdioxid (NO,) — Gesamtbelastung im Jahresmittel

NO; - Analysefall 2008

NO. - Prognose-Nullfall 2025

NO; - Prognose-Planfall 2025
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NO - Analysefall 2008

NO; - Prognose-Nullfall 2025

NO. - Prognose-Planfall 2025
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Ausschnitt Angermaier-Kreuzung

WinMISKAM, 2010.2.9.6, 30.09.2010
MISKAM 6.00 (Stand: 7. Februar 2010)
Dorfen_Ist NO2 skw

Gebietsgrofe:

14400 mx 4700 m

Level: 3 (1.2-1.8m)

N
NO2, Jahresmittelwert, Einheit: [ug/m?]

WinMISKAM, 2010.2.9.6, 30.09.2010
MISKAM 6.00 (Stand: 7. Februar 2010)
Dorfen_PN_NO2 skw

Gebietsgrofe:

14400 mx 4700 m

Level: 3 (1.2-1.8m)

A

NO2, Jahresmittelwert, Einheit: [ug/m?]

I -- 40
I --= 30
I -- 26
I -- 24
I --22
== 21
== 20
==10

WinMISKAM, 2010.2.9.6, 30.09.2010
MISKAM 6.00 (Stand: 7. Februar 2010)
Dorfen_PP_NO2 skw

Gebietsgrofe:

14400 mx 4700 m

Level: 3 (1.2-1.8m)

A

NO2, Jahresmittelwert, Einheit: [ug/m?]

I -- 40
I --= 30
I -- 26
I -- 24
I --22
== 21
== 20
==10
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Anlage 7: Partikel (PM-10) — Gesamtbelastung im Jahresmittel

PM-10 - Analysefall 2008

PM-10 - Prognose-Nullfall 2025

PM-10 - Prognose-Planfall 2025
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PM-10 - Analysefall 2008

PM-10 - Prognose-Nullfall 2025

PM-10 - Prognose-Planfall 2025

Ausschnitt Angermaier-Kreuzung
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Ausschnitt Angermaier-Kreuzung

WinMISKAM, 2010.2.9.6, 30.09.2010
MISKAM 6.00 (Stand: 7. Februar 2010)
Dorfen_Ist_ PM10.skw

Gebietsgrofe:

14400 mx 4700 m

Level: 3 (1.2-1.8m)

A

PM10, Jahresmittelwert, Einheit: [ug/m?]

—
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WinMISKAM, 2010.2.9.6, 30.09.2010
MISKAM 6.00 (Stand: 7. Februar 2010)
Dorfen_PN_PM10_skw

Gebietsgrofe:

14400 mx 4700 m

Level: 3 (1.2-1.8m)

o

PM10, Jahresmittelwert, Einheit: [ug/m?]
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== 20

WinMISKAM, 2010.2.9.6, 30.09.2010
MISKAM 6.00 (Stand: 7. Februar 2010)
Dorfen_PP_PM10._skw

Gebietsgrofe:

14400 mx 4700 m

Level: 3 (1.2-1.8m)

A

PM10, Jahresmittelwert, Einheit: [ug/m?]

—
B - 30
B - 2
— -
—— [
== 22
== 21
== 20

5415_03_b_Anlagen




|y

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Anlage 8: Partikel (PM-10) — Anzahl der Uberschreitungen, Tagesmittel

PM-10 - Analysefall 2008

PM-10 - Prognose-Nullfall 2025

PM-10 - Prognose-Planfall 2025
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PM-10 - Analysefall 2008

PM-10 - Prognose-Nullfall 2025

PM-10 - Prognose-Planfall 2025
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Ausschnitt Angermaier-Kreuzung

WinMISKAM, 2010.2.9.6, 30.09.2010
MISKAM 6.00 (Stand: 7. Februar 2010)
Dorfen_Ist_ PM10.skw

Gebietsgrofe:

14400 mx 4700 m

Level: 3 (1.2-1.8m)

A

PM10, Anzahl der Uberschreitungen
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14400 mx 4700 m

Level: 3 (1.2-1.8m)

A

PM10, Anzahl der Uberschreitungen

I -- 35
I -- 30
I -- 25
I -- 20
==15
==10
==5

5415_03_b_Anlagen




