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Die Stadt Dorfen liegt 50 km im Osten von Munchen. Der Bahnhof am Standrand liegt auf der Strecke Munchen-Dorfen (RB40) und Wie kann man es schaffen, dass zukunftig der Weg zum Bahnhof ohne das (eigene) Auto zurtickgelegt wird? Um ein nachhaltiges und effizentes Mobilitats- Eine qualitativ hochwertige Infrastruktur fur die aktive Mobilitat (Rad-, Fuldverkehr) ermoglicht den Weg zum Bahnhof staufrei und
wird stlindlich frequentiert. Die nach Minchen fuhrende A94 verlauft 1km im Studen von Dorfen und die stark befahrene B15 durch- sytem zu schaffen und die Erreichbarkeit des Bahnhofes in Dorfen zu gewahrleisten, muss die Mobilitat der Burger*innen der Region mitgedacht werden. in Bewegung zuruckzulegen. Eine gute Konnektivitat des Wegenetzes ist genauso wichtig wie breite, sichere, und vom Autover-
quert den Ortskern von Dorfen. Im Rahmen des Projektes ABS38 wird der Bahnhof weiter nach Osten gelegt, was eine Anpassung Der Fokus liegt hierbei auf dem OPNV und der aktiven Mobilitdt (FuR- und Radverkehr). kehr getrennte Wege, sowie das Vorhandensein von Radabstellanlagen. Fur die aktive Mobilitat stehen drei Routen zum Bahnhof
der Verkehrsinfrastruktur und Wegefuhrung erfordert. Zudem soll die Bahnstrecke stark ausgebaut werden, eine Verbindung nach Ein zuverlassiges, gut erreichbares und haufig getaktetes Busnetzwerk ist eine gro3e Herausforderung im landlichen Raum, dient aber als Ruckgrat der im Fokus, die verschiedene Nutzerbedurfnisse verucksichtigt. Die erarbeiteten Mallnahmen werden auf Grund der Dringlichkeit
Erding und zum Flughafen soll geschaffen werden und dadurch ein 30min-Takt erzielt werden. Somit gewinnt der Bahnhof in Dorfen regionalen Bahnverbindungen. Mit flexiblen On-Demand Lésungen wie Ruftaxis soll hier Abhilfe geschaffen werden. und Umsetzbarkeit auf einer Zeitskale in kurzfristige (5 Jahre), mittelfristige (10 Jahre) und langfristige (15 Jahre) MalRnahmen

an Bedeutung fur Pendler in der Region. Aul3erdem ensteht sudlich des Bahnhofes ein neues Mischgebiet.
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Die Erreichbarkeit des Bahnhofes innerhalb von Dorfen ist Das stadtische Radnetz zwischen Zielorten ist luckenhaft
mit den vorhandenen regionalen Buslinien unzureichend. und steht oft im Konflikt mit der FuRverkehrsinfrastruktur we-
Diese Lucke wird durch den Stadtbus zu bestimmten Zeiten gen eines engen Strallenquerschnitts und Teilung der Wege.
im halbstundlichen Takt gefullt. Besonders auffallig sind Lucken und Konflikte auf dem Weg
Das regionale Busnetz zum Bahnhof in Dorfen wird von zum Bahnhof. In der Bahnhofstral3e ist ein Fokus auf dem
MVV, RVO und VLMU getragen. Zusétzlich sind separate Autoverkehr gelegt.

Schulbusse vorhanden. Der geringe Takt und die fehlenden Sichere Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader sollten weiter
Verbindungen zu einigen Tageszeiten macht die Nutzung ausgebaut werden, um mehr der Zielorte Dorfens freundli-
des OPNVs fiir den Weg zum Bahnhof unattraktiv. cher fur Radfahren zu machen.
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Datengrundlage zur Auslastung und Nachfage schaffen

Hiirden fiir Ruftaxi abbauen

+ Digitale Anmeldung ermoglichen

» Vorlaufzeiten Anmeldung reduzieren
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+ Busunternehmen
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Oberbayernbus

Lokales Netzwerk schaffen und ausbauen

Das Meindl-Areal soll in die Route des Stadtbusses
eingebunden werden und das Netz kann um weitere
Haltestellen erganzt werden. Zukinftig muss die Route aber
nicht fest gelegt sein, sondern kann auch flexibel funktionieren
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Best Practise: Pilotprojekt FLEX der MVV
Wie funktioniert es?

» Flexibler On-Demand-Service (Ruftaxi), bei dem Fahrten mit
ahnlichem Verlauf zusammengelegt werden (Pooling)
» Fahrtbuchung online oder telefonisch mit Angabe der Start-

und Zielhaltestelle
Was sind die Vorteile?

* Reduktion von Umwegen und nicht bendtigten Fahrten
* Verbesserung der Auslastung der Fahrzeuge, Ausweitung
der Erreichbarkeit

* Nutzung ohne Aufpreis mit dem MVV-Ticket

Verbesserung des regionalen OPNV in Evaluationszyklen

Identifikation der hdchsten Nachfrage und Einfihrung von

Bausteinen Schritt-fir-Schritt mit anschlieRender Evaluation

+ Integration des Schulbusses in das regionale Netzwerk

* Lucken im Netzt schlieen

« Bahnhof in alle Linien integrieren

* Expressbus durch ermittelte Hochbedarfstellen zu
Hauptverkehrszeiten

» Takt erhdhen auf ausgewahlten Strecken

Starkes Busnetz im 30-min-Takt bzw. mit Ruftaxis
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eingeordnet.

AKTIVE MOBILITAT

Vorfahrt auf wichtigen Radverbindungen

Die lickenhafte Fahrradinfrastruktur, die haufi-
gen Konfliktsituationen zwischen Verkehrsteil-
nehmenden an Kreuzsituationen und die hohe
Geschwindigkeit entlang der B15 und der Bahn-
hofstral’e stellen Hlrden fir die aktive Mobilitat
in Dorfen dar. Kurzfristige MaRnahmen flr erhoh-
te FulR- und Radsicherheit sind die Gewahrleis-
tung von Vorfahrt entlang des Vilstalradwegs und
die Einfuhrung von Tempo 30 innerorts, mdglich
durch die diesjahrige Aktualisierung des Stra-
Renverkehrsgesetzes. Auch ein Ausbau der si-
cheren Radabstellmoglichkeiten ist sinnvoll.

ALTSTADT

Sicherer auf der BahnhofstralRe unterwegs

Der schmalle Stral3enquerschnitt der Bahnhof-
stralle weist oft mangelnde Ful3- und Radinfra-
struktur auf. Um aktive Mobilitdt auf dem Weg
zum Bahnhof zu fordern, muss die Bahnhofstra-
Re mit ausreichenden Gehwegen und Fahrradin-
frastruktur anlocken. In dem &stlichen Abschnitt
der Stral3e wird eine fur den Verkehr freie Fahr-
radstral’e eingefuhrt.
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Langfristig ist eine sichere, barrierefreie Uber-
querungsmaoglichkeit der B15 essentiel. Der da-
mit zusammenhangende Ausbau eines zweispu-
rigen Fahrradweges entlang der Haagerstalie
starkt die Verbindung zwischen der Stadt und
dem Bahnhofsareal. Kontinuierliche erhohte
Gehwege an den Kreuzungen entlang der Haa-
gerstral’e dienen der Sicherheit des Fuliver-
kehrs. Auch der Zugang zu den Versorgungsein-
richtungen im Siden der Stadt wird damit
attraktiver fur aktive Mobilitat.
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Weitere Quellen: Palais Mai (2023, August 4). Lageplan M1:1000 Wettbewerb; DB Netze (2022, Oktober 5). Die Ausbaustrecke (ABS 38). https://www.abs38.de/mediathek.html; MVV Consulting (2009, November): Ermittlung des Bedarfs von Park+Ride-Stellplatzen am Bahnhof Dorfen; Stadt Dorfen (2023, Dezember 13). Radverkehrskonzept. https://www.pv-muenchen.

de/leistungen/planung/verkehrskonzepte/radverkehr/radverkehrskonzept-dorfen; MVV (2024). FLEX: Der neue On-Demand-Service des MVV im Landkreis Munchen. https://www.mvv-muenchen.de/mobilitaetsangebote/flex/index.html; FGSV(2010). Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen.; COPLAN AG (2009, Dezember 14). Machbarkeitsstudie Ortsumgehung Dorfen. https://www.dorfen.de/media/2071/dorfen_ortsumgehung_

ps://www.dorfen.de/; MVV. https://www.mvv-muenchen.de/mobilitaetsangebote/bedarfsverkehr/mvv-ruftaxi/index.html.; RVO. https://de.wikipedia.org/wiki/Regionalverkehr_Oberbayern#/media/Datei:DB_Bahn_Oberbayernbus_Logo.svg.; Stadtbus. https://www.dorfen.de/bauenplusmobilitaetplusumwelt/mobilitaet/stadtbus/. VLMU. https://www.vimue.de/.

Die Karten und Darstellungen wurden mit Hilfe von Bildern aus Google Maps und Apple Maps erstellt, sowie mit Daten aus Geofabrik und OpenStreetMaps.
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