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Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

Verkehrsziele Radverkehr
im Stadtgebiet
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Kirche/ Friedhof
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Biergarten
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Bestand
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OpenStreetMap WMS

Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

Bestand
Radverkehrsinfrastruktur
Tempo 30-Zonen
Verkehrsberuhigte Bereiche

Gemeinsamer Geh- und Radweg
Fahrradstrae

—— Weg fiir Kfz-Verkehr gesperrt
Gehweg (Radfahrer frei)

unklare Beschilderung

Tempo 30-Zone

Verkehrsberuhigter Bereich
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Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

Bestand
Radverkehrsinfrastruktur
incl. Tempo 30-Zonen und
Verkehrsberuhigte Bereiche
Gesamtstadt

= Gemeinsamer Geh- und Radweg

FahrradstralRe

| ——— Weg fiir Kfz-Verkehr gesperrt

== Gehweg (Radverkehr frei)

—— unklare Beschilderung

Tempo 30-Zone
Verkehrsberuhigter Bereich

: Stadtgrenze

Stand: 09/2023
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Konzeption

* Wunschlinien

* Netzanforderungen

* Netz fur den Alltagsradverkehr
* Netz fur den Freizeitverkehr



Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

Wunschlinien
Hauptort

— Wounschlinien_Hauptort
[T Zielschwerpunkte Hauptort

Wohnbebauung
Planung Wohnbebauung

Ortsmitte (Gastronomie,
Einzelhandel, Dienstleistungen,
offentliche Einrichtungen, etc. )

| Arbeitsplatzschwerpunkt

Bahnhof

Supermarkt

Schule

Kinderbetreuung

Senioren- / Behinderteneinrichtung/
Kirche/ Friedhof
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Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

Zielschwerpunkte und
Waunschlinien

[ ] Zielschwerpunkte
Waunschlinien Stadtgebiet Dorfen
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Netzhierarchie fur den Radverkehr

Ubergeordnete Hauptverbindung
AR Il und IR I

Uberortliche Hauptverbindung
AR Il und IR I

Ziel:

Haupt-
verbindungen
des
Radverkehrs
AR=aul3erhalb
bebauter Gebiete

IR= innerhalb
bebauter Gebiete

Maschenweite des Netzes der Hauptverbindungen soll gewahrleisten, dass
90% der Einwohner maximal 200 m von einer Hauptverbindung entfernt

wohnen.

Quelle: FGSV Empfehlungen fur die Anlage von Radverkehrsanlagen 2010



Netzhierarchie fir den Radverkehr

Verbindung zum Mittelzentrum Taufkirchen, Verbindung zu den Grundzentren
Ggf. weitere Landkreisrouten fur den Alltagsverkehr

Verbindung zu den Hauptorten der sonstigen Nachbargemeinden
Verbindung der grof3en Ortsteile mit dem Hauptort

Verbindung zwischen Wohngebieten im Hauptort und den wichtigen Zielen
Verbindung der grof3en Ortsteile untereinander

Anbindung der kleinen Ortsteile an den Fahrradfreundliche Flachenerschlief3ung
Hauptort

Innerdrtliche Erganzung der gemeindl.

Radhauptverbindungen

Beleuchtung
Innerorts

Wegweisung
Winterdienst

Beleuchtung
iInnerorts
Wegweisung

tw. Winterdienst

Beleuchtung
(Ausgestaltung
angepasst an
ortliche Gege-
benheiten
Wegweisung
(sofern Teil des
Wegweisungs-
netzes)

10



Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

® Zielnetz fiir den Alltagsverkehr
\ - Hauptort
(enthalt auch bestehende Wege)

=== Hauptverbindung
=== Hauptverbindung - Alternative
=== Nebenverbindung

Nebenverbindung - Alternative
= = = Langfristverbindung

Tempo 30-Zone
Verkehrsberuhigter Bereich

il 7~y Ortsmitte (Gastronomie,
Einzelhandel, Dienstleistungen,
offentliche Einrichtungen, etc. )

Arbeitsplatzschwerpunkt
Planung Wohnbebauung
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Kinderbetreuung
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Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

Zielnetz fir den Alltagsverkehr
- Stadtgebiet
(enthalt auch bestehende Wege)

=== Hauptverbindung

eea Hauptverbindung - Alternative

(xm %
i e g b

A

=== Nebenverbindung
-

Nebenverbindung - Alternative

=== | angfristverbindung

Tempo 30-Zone
Verkehrsberuhigter Bereich

D Stadtgrenze
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MaBstab 1:65.000 in DIN A4
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Minchen
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Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

Zielnetz fiir den Freizeitverkehr
Hauptort

(enthalt auch bestehende Wege)

00

Isen-Vilstal-Radweg /
Sempt-Isen-Radweg

Sonst. Freizeitverbindung

Ortsmitte (Gastronomie,
Einzelhandel, Dienstleistungen,
offentliche Einrichtungen, etc. )

Bahnhof

Senioren- / Behinderteneinrichtung/
Krankenhaus

Kirche/ Friedhof
Freizeiteinrichtung/ Grunflache

Biergarten
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Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

Zielnetz fiir den Freizeitverkehr
Stadtgebiet
(enthélt auch bestehende Wege)

= |sen-Vilstal-Radweg /
Sempt-Isen-Radweg
mes SoNst. Freizeitverbindung

[ Ortsmitte (Gastronomie,
Einzelhandel, Dienstleistungen,
offentliche Einrichtungen, etc. )

Bahnhof
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Krankenhaus
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OpenStreetMap WMS

Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

Zielnetz fiir den Alltags- und
Freizeitverkehr - Hauptort
(enthalt auch bestehende Wege)

= Hauptverbindung

= e» Hauptverbindung - Alternative

=== Nebenverbindung
Nebenverbindung - Alternative

= e » | angfristverbindung
Sonst. Freizeitverbindung

| Ortsmitte (Gastronomie,
- Einzelhandel, Dienstleistungen,
offentliche Einrichtungen, etc. )
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Freizeiteinrichtung/ Griinflache
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Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

Zielnetz fiir den Alltags- und
Freizeitverkehr - Stadtgebiet
(enthalt auch bestehende Wege)

=== Hauptverbindung
==« Hauptverbindung - Alternative
=== Nebenverbindung

Nebenverbindung - Alternative
» o » Langfristverbindung

— |Sen-Vilstal-Radweg /
Sempt-Isen-Radweg
= SoONst. Freizeitverbindung

Ortsmitte (Gastronomie,
Einzelhandel, Dienstleistungen,
offentliche Einrichtungen, etc. )

Bahnhof
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Malshahmen

Maldnahmen innerorts

17



Basisinfo

Begegnen und Nebensinanderiahren
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- Lichter Raum  ~==-~- Verkehrsraum S = Sicherheitsraum

(Klammerangaben: bei beenglen Verhallinissen)
= Uberholen und Nebeneinanderfahren erfordert ausreichende
Breiten der Wege
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Malshahmen

Mischen und Trennen innerorts (Regeleinsatzbereich nach ERA)

Xizh] zweistreifige Strallen

2400 Regeleinsatzbereich
2200 - I Mischen mit Kfz auf Fahrbahn
2000 * Il - Schutzstreifen
1800 - Kombination Mischverkehr auf der
1600 ; Fahrbahn und ,Gehweg’ mit Zusatz
1400 T ,Radfahrer frei‘ oder

0 E v nicht benutzungspflichtiger Radweg
1200 -+
1000 - I 1l I/IV Trennen: Radfahrstreifen, Radweg
800 mit Benutzungspflicht
s
400 ~:-
200 T

0-— >

3 40 50 60 70 [kmh)

Wirtschaftsraum Que”e ERA 2010 19



Maldhahmen - mindestbreiten von Radwegen

Breite der Radverkehrsanlage

Breite des Sicherheitstrennstreifens

. - zu Schrag-
Anlagentyp (jeweils einschlieBlich Markierung) zur Fahrbahn zu Langsparkstanden Senkrecr::]ga:k-
(2,00 m) standen
Regelmai 1.50m
Schutzstreifen 9 _ Sicherheitsraum’: Sicherheitsraum:
Mindestmal 1,25 m 0,25 m bis 0,50 m 0,75 m
Regelmal
Radfahrstreifen (einschlieBlich 1,85 m - 0,50 m bhis 0,75 m 0,75 m
Markierung)
Regelmaf 2,00 m
Einrichtungs-
radweg (bei geringer Rad- (1,60 m) 0,75m
verkehrsstérke) '
Regelmal 250m
beidseitiger Zwei- o 050
richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,00 m) wum )
verkehrsstérke) ’ 0,75 m 1{1 Qfm (tJberlljang—f
(bei festen Einbauten stretfen kann darau
einseitiger Zwei- Regelmal 3.00m bzw. hoher Verkehrs- angerechnet werden)
richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,50 m) stérke) 0,76 m
verkehrsstarke) ’
gemeinsamer a?hén?i%:gr%ZgB—
Geh- und Radweg |9ander Und Rad= 1 > o 50 m
. i verkehrsstérke,
(innerorts) vgl. Abschnitt 3.6
gemeinsamer
Geh- und Radweg | Regelmali 2,50 m 1,75 m bei LandstraBen (Regelmal)
{(auBerorts)

) Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgeprégt Zs,éain.

Quelle: ERA 2010




Malshahmen

Einrichtungsradweg Radfahrstreifen Schutzstreifen Gemeinsamer Geh- und
2,00 m (Basisstandard) 2,00 m (Basisstandard) ab 1,50 m R;:V\c’)zg

bei geringem bei geringem Radverkehr Gegenuber der Kernfahrbahn 2 .m

Radverkehr 1,60 m 1,60 m zuerst Schutzstreifen Abhangig von der FuRk- und
dann zu begriinden dann zu begriinden verbreitern Radverkehrsstarke

© Planungsburo VIA
Zweirichtungsradweg
Verbleibende Fahrbahn

2,50 m (beidseitige Fuhrung) mind. 4.5 m. bei hohem

3,00 m (einseitige Fuhrung) Verkehrsaufkommen
besser 5 m

+ Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn und zu Parkstanden (0,5 — 0,75 m)

Planungsverband
Aulerer

Jhrsehaltsraum Quelle: Peter Gwiasda, Planungsbiiro VIA 21

PV




Malshahmen

Ausschlusskriterien Gehwegnutzung

Fufldganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei hoher
Radfahrer je Gesamtbelastung etwa ein Drittel der Gehwegnutzer
Spitzenstunde nicht Gberschreiten.
300 2
- 5
o)}
- o
<
T &
— Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschlief3en B
200 3
- -
| —
-t
-
J ’pﬂ
-
— -
-'.-l"
100 ——
—
-1 —
- Gemeinsamer Rad-/Gehweg (Z 240) maoglich,
- Gehweg TRadfahrer frei” moglich
| || I [ | | | L | | L]
ol I I L I
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00

Aulerer

PV

Gnchen

Planungsverband

Wirtschaftsraum
M

nutzbare Wegbreite (m)

Stral3en mit intensiver
Geschaftsnutzung
tberdurchschnittlich hohe
Benutzung durch
besonders
schutzbedurftige
FulRganger
Hauptverbindungen des
Radverkehrs
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Malshahmen

Innerorts: Netzelemente abseits der Hauptverkehrsstrallen

Griinwege
Fuld- und Radverkehr gemeinsam

b
=

Verkehrsberuhigter
Geschiftbereich

Planungsverband
Aulerer

nnnnnn

Mischbereiche

fur FuR- und Radverkehr

Py

T

R i @:[rﬁ @%

Witschafraum Quelle: Peter Gwiasda, Planungsbiiro VIA

@ Planunasbdiro VIA
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Malshahmen

Fahrradstralde

Auf FahrradstralRen gelten die Vorschriften Gber die
Benutzung von Fahrbahnen; abweichend davon gilt:

Zeichen 244.1

Fahrradstrafle

T

Fahrradstrafle

|

)

[

1. Andere Fahrzeugfuhrer als Radfahrer durfen Fahrradstral3en nur
benutzen, soweit dies durch Zusatzschild zugelassen ist.

2. Alle Fahrzeuge dirfen nur max. 30 km/h fahren.

3. Radfahrer durfen auch nebeneinander fahren.

F—7 frei

Die Anordnung einer Fahrradstral3e kommt nur auf Stral3en mit einer hohen
oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen
Netzbedeutung fur den Radverkehr oder auf Stral3en von lediglich
untergeordneter Bedeutung fur den Kraftfahrzeugverkehr in Betracht.

Eine hohe Fahrradverkehrsdichte, eine hohe Netzbedeutung fiir den Radverkehr
setzen nicht voraus, dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist.
Eine zu erwartende hohe Fahrradverkehrsdichte kann sich dadurch begrinden,
dass diese mit der Anordnung einer Fahrradstral3e bewirkt wird.

Planungsverband
Aulerer
Wirtschaftsraum
Manchen
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Mal3nahmen flr die Hauptverbindungen

(AR IV /IR IV gemald ERA 2010)

Radwege
.§ ) Radwege
| | Radfahrstreifen
A& | Gemeinsamer Ful3- und Radweg
' (aul3erorts und innerorts bei geringen Ful3gangermengen)

Erschliel3ungsstral3en

Fahrradstralie
2 ]

Fahrradstrafe a

Nicht geeignet:

Tempo 30 Zone

) Gehweg, Radfahrer frei

Schutzstreifen

. ‘ Verkehrsberuhigter
Sonstige Wege U pereich

25




OpenStreetMap WMS
-

Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

Klnftige Radverkehrsfiihrung
- Hauptort
(enthalt auch bestehende Wege)

Mischverkehr in Tempo 30-Zone

wes Mischverkehr

== Strassenbegleitender einseitiger
gemeinsamer Geh- und Radweg

==mm Strassenbegleitender beidseitiger
gemeinsamer Geh- und Radweg
(auch Gehweg Radf. frei)

mmmm Gemeinsamer Geh- und Radweg
== Fahrradstrale

e SONstiges,
z.B. landwirtschaftliche Wege

Tempo 30 Zone
Verkehrsberuhigter Bereich

0 01 02 03 04km
L | | | | ﬁ

MaBstab 1: 10.000 in DIN

nungsverband

Stand: 09/2023
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Anregungen AK Radverkehr

M)

Vorfahrt Radweg am Isen-Vilstal-
Radweg

. | Bahnweg: Vorfahrtsregelung
(querende Autos)
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OpenStreetMap WMS

s 2
L 1

Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept
MaBnahmen
Hauptort

Befestigung

== \/erbreiterung
=== Befestigung und Verbreiterung

=== Neubau Radweg/gem. Geh-/Radw.

« e« Neubau Radweg/gem. Geh-/Radw.
(Alitagsradkonzept Lks. ED)

Schutzstreifen priifen
=== [Fahrradstrafie priifen

Reduktion auf Tempo 70 priifen

= Reduktion auf Tempo 50 priifen

=== Reduktion auf Tempo 30 priifen
=== Beschilderung Uberprifen

Beibehalt der bestehenden Situation
C— Querungshilfe erganzen

Tempo 30 Zone
Verkehrsberuhigter Bereich

0o o1 02 03 04km
L 1 1 1 I

MaBstab 1: 10.000 in DIN
Planungsverband
Aulderer
Wirtschaftsraum
Miinchen

Stand: 09/2023 g




Malinahmen auf3erorts
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Malshahmen

Mischen und Trennen aufderorts

» zweistreifige Strallen
Kiz] 0 Regeleinsatzbereich

2400
2200 - | Mischen mit Kfz auf Fahrbahn
2000 T [I/11I/IV Radfahrstreifen, Radweg

1800 | mit Benutzungspflicht

1600 -

1400 - i

1

1200 ! " Fuhren des Radverkehrs auf der

1000 ! | Fahrbahn auRerorts nur auf schwach

807 I_ belasteten StraRen und

€00 1 | Geschwindigkeiten bis 70 km/h moglich
400 —i—

200 -

0 >

3 4 50 60 70 [xmh)

P\anungsverband Que"e ERA 2010
Wrt hfl um 30

nnnnn




Mischung mit dem Kfz-

Malshahmen auf3erorts o e
Verkehrsstarken und

geringen Geschwindigkeiten

Gestaltungsmaglichkeiten auf der Strecke auRerorts

= Die Moglichkeiten sind hier eingeschrankt

= Schutzstreifen aulerorts sind nicht zulassig

Fuhrungsformen auferorts

© Planungsbiro VIA

landwirtschaftliche Wege straBenbegleitende
Radwege

© Planungsbiro VIA

Fanungsverband Quelle: Peter Gwiasda,

AuRerel

Mirenon " Planungsbiiro VIA a1

PV




Maldhahmen - mindestbreiten von Radwegen

Breite des Sicherheitstrennstreifens

Breite der Radverkehrsanlage ) 7u Schria-
Anlagentyp (jeweils einschlieBlich Markierung) zur Fahrbahn zu Langsparkstanden Senkrecr::]ga:k-
(2,00 m) standen
gemeinsamer
Geh- und Radweg | Regelmali 2,50 m 1,75 m bei LandstraBen (Regelmal)
{(auBerorts)

) Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgeprégt ?;q,zein.
Quelle: ERA 2010



Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

Maximal zuldssige
Hochstgeschwindigkeit

w30 km/h
s 50 km/h
s 60 km/h
= 70 km/h

EWw s 80 km/h
B ke BT NN P e 100 ki

Anmerkung:

Bei unterschiedlichen
Geschwindigkeiten auf den
Fahrspuren wurde die hohere
verwendet

D Stadtgrenze

0 1 2 3kmA

MaBstab 1:65.000 in DIN A4

Pianungsverband

’ 7 tsraum
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Stadt Dorfen

Radverkehrskonzept

Kinftige Radverkehrsfiihrung
- Stadtgebiet
(enthalt auch bestehende Wege)

= Mischverkehr in Tempo 30-Zone

we Mischverkehr

= Strassenbegleitender einseitiger
gemeinsamer Geh- und Radweg

= Strassenbegleitender beidseitiger
gemeinsamer Geh- und Radweg
(auch Gehweg Radf. frei)

== Gemeinsamer Geh- und Radweg

=== Fahrradstralie

= Sonstiges, z.B.
landwirtschaftlicher Weg,
Mischverkehr +
Gehweg - Radfahrer frei

D Stadtgrenze

Stand 09/2023



Anregungen aus dem AK Radverkehr

Gemeinsamer Geh- und Radweg
von Oberdorfen tiber Unterseebach
| Zeilhofen, Landersdorf (iber 20 |
- Kinder unter 12 Jahren, die zum
Kindergarten, Schule etc. wollen)




Stadt Dorfen

2

b

Radverkehrskonzept
MaBnahmen
Stadtgebiet

Befestigung

= \/erbreiterung

=
Urterhofiehen’
el

-
=

= Befestigung und Verbreiterung

>

=== Neubau Radweg/gem. Geh-/Radw.

==« Neubau Radweg/gem. Geh-/Radw.
(Alltagsradkonzept Lks. ED)

=== Schutzstreifen prifen

=== Fahrradstrale prufen
Reduktion auf Tempo 70 prifen

m=s Reduktion auf Tempo 50 prifen

== Reduktion auf Tempo 30 prifen

== Beschilderung priifen
v Beibehalt d. bestehenden Situation

o r e ‘. 5
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Fahrradparken

Weitere Handlungsfelder

Beschilderung

« Zielorientierte Wegweisung
» Beschilderung von Freizeitrouten

Bike & Ride

Fahrradverleih (Tourismusfordung)

Qualitat und Quantitat

Abstellanlagen

— an oOffentlichen Gebauden und
im Offentlichen Raum

— iIm Wohnungsbau, bei Handel
und Gewerbe
(Bauherrenberatung)

— E-Ladestationen

Service
» Beleuchtung
* Winterdienst auf

Planungsverband
AuRerer
PV &= Hauptrouten

Information /

Kommunikation

 Zielgruppenspezifische
Ansprache (Schiler,
Arbeitnehmer, Senioren ..)

« Fahrradfreundliche
Aktionen (z.B. Radltour mit
Stadtrat, Stadtradeln)

* Internetprasenz

« Mangelmeldesystem

 Insgesamt fahrradfreund-
liches Klima erzeugen
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Weitere Handlungsfelder

Beschilderung
« Zielorientierte Wegweisung
» Beschilderung von Freizeitrouten

\

% Beispielstadt 12 P
= Musterort & 93

«««««««« V‘
A

lll‘l‘l:l'» Bayernnetz

...... fir Radler

Name der Route

Route im Bayernnetz fur Radler
Deutschlandweite D-Route

nnnnnnnnnnnnnnn

schaftsraum
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Nachste Schritte

« Priorisierung und Umsetzung der vorgeschlagenen Malinahmen

» Umsetzung einer zielorientierten wegweisenden Beschilderung
(Einholung Angebote, Beauftragung Biro) = Druck der Schilder =
Umsetzung durch Bauhof

L8

Planungsverband

AuRerer

Wirtschaftsraum

Minchen 39



