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1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille der Stadt Dorfen

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 64 "Georg-von-Dillis-Siedlung IlI" /9/ beabsich-
tigt die Stadt Dorfen die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets nach § 4 BauNvVO
im Ortsteil Schwindkirchen. Der Geltungsbereich umfasst vier Baufenster (WA 1 — WA 4)
fUr insgesamt 15 Parzellen auf denen Uberwiegend Einzel- und Doppelhduser sowie ver-
einzelt Hausgruppen entstehen sollen (vgl. Abbildung 1). Die maximale Wandhohe soll in
den Baufenstern WA 1 — WA 3 mit 6,5 m und im Baufenster WA 4 mit 4,5 m (bei max. First-
héhe von 10 m bzw. 8 m) festgesetzt werden Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt aus
Osten Uber eine Erweiterung der bestehenden AnliegerstraBe.

Abbildung 1: Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 64 "Georg-von-Dillis-Siedlung IllI" /9/
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Der Geltungsbereich befindet sich am westlichen Rand des Ortsteils Schwindkirchen und
schlieBt an die bestehende Wohnbebauung der Georg-von-Dillis-Siedlung an. Nérdlich
des Plangebiets verlduft die StaatsstraBe St 2084, sGdlich die Stolinkirchener StraBe und in
ca. 600m Abstand die Bundesautobahn A 94. Die weitere Nachbarschaft ist von
landwirtschaftlich genutzten Fidchen gepragt.

Geltungsbereich

Mirdelsberg ScImedklrchﬂgn -

- < 3

_N¢ng

rschiltern

-,
-

Abbildung 2: Luftbild /10/ mit Kennzeichnung des Geltungsbereichs
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2 Aufgabenstellung

Ziel der Begutachtung ist es, die Verfrdglichkeit der geplanten schutzbedirftigen
Nutzungen mit den L&rmimmissionen durch den StraBenverkehr auf den umliegenden
dffentlichen StraBen zu Uberprifen. Uber einen Vergleich der prognostizierten Beurtei-
lungspegel mit den einschldgigen Orientierungswerten des Beiblatts 1 zur DIN 18005 ist zu
prufen, ob der Untersuchungsbereich der geplanten Nutzungsart zugefUhrt werden kann,
ohne die Belange des Larmimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu ver-
letzen.

Die diesbezlglich gegebenenfalls erforderlichen akfiven, planerischen und/oder
passiven SchutzmaBnahmen sollen in Abstimmung mit dem Planungstrager entwickelt
und durch geeignete Festsetzungen im Rahmen der Bauleitplanung abgesichert
werden.
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3 Anforderungen an den Schallschutz
3.1 Larmschutz in der Bauleitplanung

FUr stédtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zur DIN 18005 /5/ schalltechnische
Orientierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedUrftiger Nutzungen als
"sachverstindige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stddtebau"
aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte sollen nach geltendem und praktiziertem
Bauplanungsrecht an den maBgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten oder
besser unterschritten werden, um sché&dlichen Umwelteinwirkungen durch Lé&rm vor-
zubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbeldstigungen zu erfillen:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]

Offentlicher Verkehrsldrm WA

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45
WA e allgemeines Wohngebiet
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3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der
Bauleitplanung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /4/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) hoéher als die fUr die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientfierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zur DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranrickens schutzbedurftiger Nutzungen an bestehende Ver-
kehrswege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungs-
werte nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals
als Abwdagungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungs-
trdger nach Ausschdpfung sinnvoll méglicher und verhdltnisméaBiger aktiver und/oder
passiver SchallschutzmaBnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise verwirkli-
chen kann, ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen.

Begrindet ist dies in der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen
StraBen- oder Schienenverkehrswegen Gerduschsituationen als zumutbar einstuft, in
denen Beurteilungspegel bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auftreten
und somit der indirekte RUckschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung
dieser Immissionsgrenzwerte auch an den maBgeblichen Immissionsorten neu geplanter
schutzbedurftiger Nutzungen gesunde Wohnverhdlinisse gewdhrleistet sind.

Sollen/mUssen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Uber die Immis-
sionsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer ganz besonders eingehenden und
quadlifizierten Begrindung.

Immissionsgrenzwerte IGW der 16. BimSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49
WA e allgemeines Wohngebiet
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3.3 MaBgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

MaBgebliche Immissionsorte im Freien liegen gemdB Kapitel 1 der "Richtlinien fir den
L&rmschutz an StraBen” (RLS-19) /3/ entweder:

o "an Gebduden [...] auf Hohe der Geschofsdecke 5 cm vor der Aufenfassade”
oder

o "Fiir Balkone und Loggien [...] an der Aufsenfassade bzw. der Briistung"
oder

o "bei Aufienwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m tiber der Mitte der als Au-
fienwohnbereich definierten Fldche."

Als schutzbedUrftig benennt die DIN 4109 /1/ insbesondere Aufenthaltsrtdume wie z. B.
Wohnré@ume einschlieBlich Wohndielen, Schlafrume, Unterrichtsr&ume und BUrordume.
Als nicht schutzbedurftig werden Ublicherweise KUchen, B&der, Abstelrdume sowie
Treppenhduser angesehen, weil diese RGume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von
Menschen vorgesehen sind.

Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissionsorten sollte bei der Beurteilung
der Gerduscheinwirkungen durch &ffentlichen Verkehrim Rahmen von Bauleitplanungen
zusatzliches Augenmerk zumindest auf die Gerduschbelastung der AuBenwohnbereiche
(z. B. Terrassen, Balkone) und nach Méglichkeit auch anderer Freifléchen gelegt werden,
die dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen dienen sollen (z.B. private
Grinflachen).

Die Einstufung der SchutzbedUrftigkeit erfolgt gemdaB der im Bebauungsplan festzu-
setzenden Art der baulichen Nutzung als allgemeines Wohngebiet (WA; vgl. Kapitel 1.1).
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4 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraBen — RLS-19" /3/ vorgenommen.

e Relevante Schallquellen

Der Geltungsbereich der Planung liegt im Gerduscheinwirkbereich der StaatsstraBe
St 2084 und der Autobahn A 94. Die im Zentrum von Schwindkirchen nach Norden fihren-
de KreisstraBe ED 25 liefert nach den Ergebnissen diesbezlUglich Uberschldgig durchge-
fOhrter Vorberechnungen bereits keine relevanten Pegelbeitrdge mehr und bleibt daher
ebenso unberlcksichtigt wie die Stolinkirchener StraBe, auf welcher nach Einsch&tzung
der Stadt Dorfen /13/ keine relevante Verkehrsbelastung vorherrscht. Die AnliegerstraBe
"Georg-von-Dillis-Siedlung" ist aufgrund ihrer Funktion bzw. ihres im Vergleich zu den
eingangs genannten StraBen dadurch deutlich geringeren Verkehrsaufkommens, aus
schalltechnischer Sicht ebenso untergeordnet und kann demnach vernachldssigt
werden.

e Verkehrsbelastung im Jahr 2021 bzw. 2023

FUr die StaatsstraBe St 2084 wird auf die Verkehrsdaten abgestellt, die im Verkehrs-
mengen-Atias 2023 der Zentralstelle StraBeninformationssysteme der Landesbaudirektion
Bayern /8/ an der relevanten Zahlstelle des betrachteten Abschnitts angegeben sind.

Verkehrsbelastung (Bezugsjahr 2023)

StaatsstraBe St 2084, Zahistelle 77399549 DTV M = = e
(von AS Dorfen A 94 bis Einm. ED 25)

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 0515 148 3.1 1.4 1,9

Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ) 19 4,1 2,4 1,2

FUr die Bundesautobahn A 94 werden die Verkehrsdaten der Zentralstelle StraBeninfor-
mationssysteme aus dem Jahr 2021 /6/ herangezogen, die den zum Zeitpunkt der
Begutachtung aktuellsten 6ffentlich abrufbaren Stand darstellen.

Verkehrsbelastung (Bezugsjahr 2021)
Autobahn A 94, Zdahistelle 77399001 DTV M = = e
(von AS Dorfen (15) bis AS Schwindegg (16))
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 26,599 1.480 2,6 14,4 0.3
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 366 3.6 23,2 0.3
DTVi.nnn. durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M: s maBgebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

p1/P2/Pkrad: ..... Anteil an Fahrzeugen der Gruppen Lkw 1, Lkw2 und Krad nach den RLS-19 [%]'

1 Gemé&B RLS-19 werden Motorréder (Kraffrdder nach TLS 2012) im Emissionsverhalten dem schweren
Lastverkehr (Lkw?2) gleichgestellt.
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e Prognosehorizont fiir das Jahr 2035

Der Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2035 wird anhand der vom Bundesministerium fUr
Verkehr und digitale Infrastrukfur in Auftrag gegebenen "Verflechtungsprognose 2030"/2/
ermittelt. Darin sind fUr den Zeitraum von 2010 bis 2030 Zuwachsraten der Verkehrsleistung
fir den motorisierten Individualverkehr (Pkw und Kraftr&der) von 10% und fir den
StraBengUterverkehr von 39 % angegeben, woraus sich eine jahrliche Zunahme von etwa
0,48 % bzw. 1,66 % ermitteln [Gsst. Bei Umrechnung auf das Prognosejahr 2035 I&sst sich for
den relevanten StraBenabschnitt das folgende Verkehrsaufkommen ableiten:

| Verkehrsbelastung (Bezugsjahr 2023) |

StaatsstraBe St 2084 DTV M p1 p2 Pkrad
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 0687 158 3,54 1,60 1,89
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ) 20 4,67 2,73 1,19
Autobahn A 94 DTV M P1 P2 Pkrad
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 29359 1.630 2,97 16,46 0.29
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ) 410 4,05 26,08 0,29

DTV durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M, maBgebende stundliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

p1/P2/Pkrad: ..... Anteil an Fahrzeugen der Gruppen Lkw 1, Lkw2 und Krad nach den RLS-19 [%]

o Zulassige Geschwindigkeiten

Die zuldssige Geschwindigkeit auf dem maBgebenden Streckenabschnitt der
StaatsstraBe St 2084 ist nach Auskunft der Stadt Dorfen /12/ auBerorts auf 60 km/h und
innerorts auf 50 km/h beschrdnkt. Die Lage des Ortsschilds kann Abbildung 3 entnommen
werden.

Das im vorliegenden Fall relevante TeilstGck der Bundesautobahn unterliegt nach /12/
keiner Geschwindigkeitsbeschrénkung, sodass konform zu den Vorgaben der RLS-19
130 km/h fUr die Fahrzeuggruppe Pkw und 90 km/h fUr die Fahrzeuggruppen Lkw1 und
Lkw2 angesetzt wird.

Abbildung 3: Luftbild /10/ mit Einfragung der Lage des Ortsschilds
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o StraBendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrzc (v) fUr unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fir Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit ve.c festgelegt, wobei die
Werte fUr Lkw fUr die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 gelten. Gemd&B dem Ubersichts-
lageplan der Autobahn GmbH des Bundes /7/ ist die StraBendeckschicht der
Bundesautobahn A 94 als "dUnne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versiegelung
aus DSH-V 5" ausgefUhrt, weshalb dieser Deckschichttyp gemdB Tabelle 4a der RLS-19 in
Ansatz gebracht wird. Auf dem relevanten Abschnitt der StaatsstraBe St S084 wird
mangels detaillierterer Informationen von "nicht geriffeltem Gussasphalt” gemdB o g.
Tabelle ausgegangen, wodurch keine emissionsseitige Pegelminderung veranschlagt
wird:

Korrekturwerte Dsp sprrzc (V) fur unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT [dB]
Fahrzeuggruppe Pkw Lkw
Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe vr.c [km/h] <60 > 60 <60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Donpe Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf 39 28 09 23
Versiegelung aus DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13

e Steigungszuschldge

Die abschnittsweise ggf. notwendigen Zuschldge zur Langsneigungskorrektur werden
nicht generell angegeben, sondern in Abhdngigkeit von der jeweiligen StraBenldngs-
neigung ab einem Gefélle von > 4 % bzw. ab einer Steigung von > 2 % ermittelt und direkt
in die Schallausbreitungsberechnungen integriert.

e Knotenpunktkorrektur

Im Bereich der Anforderungsampelanlage im Ortszentrum von Schwindkirchen wird die
gemdaB Nr. 3.3.7 der RLS-19 erforderliche Knotenpunktkorrektur zur BerGcksichtigung der
Stérwirkung durch vermehrtes Anfahren und Bremsen veranschlagt. Dabei wird der
Korrekturwert Dxkr(x) nicht pauschal angegeben, sondern in Abh&ngigkeit des Knoten-
punkttyps (hier: Ampelanlage) sowie der Entfernung x des FahrstreifenteilstGcks vom
Knotenpunkt in die Schallausbreitungsberechnungen integriert.

¢ Mehrfachreflexionszuschlag

Die Vergabe eines Zuschlags fir Mehrfachreflexionen Drer nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 fUr
StraBenabschnitte zwischen parallel verlaufenden, reflektierenden StUtzmauern, Lérm-
schutzwdnden oder geschlossenen Hduserschluchten ist nicht erforderlich.
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e Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-19

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p1 p2 Pkrad Vazul Lw'
StaatsstraBe St 2084; auBerorts 158 3.54 1,60 1,89 60 78.05
StaatsstraBe St 2084; innerorts 158 3,54 1,60 1,89 50 76,48
Bundesautobahn A94 1.630 2,97 16,46 0,29 130 93,82
Nachizeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p1 p2 Pkrad Vazul Lw'
StaatsstraBe St 2084; auBerorts 21 4,67 2,73 1,19 60 69,47
StaatsstraBe St 2084; innerorts 21 4,67 2,73 1.19 50 67,89
Bundesautobahn A94 410 4,05 26,08 0,29 130 88,75

M: stindliche Verkehrsstérke nach den RLS-19 [Kfz/h]

p1/p2/Pkrad: Anteil an Fahrzeugen der Gruppen Lkw 1, Lkw2 und Krad nach den RLS-19 [%]
vaul: zul@ssige Hochstgeschwindigkeit nach StVO [km/h]

Lw': ldngenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Abbildung 4: Luftbild /10/ mit Darstellung der relevanten StraBenabschnitte
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5 Immissionsprognose
5.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wal-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2024 [551] vom 04.04.2024) nach den Berech-
nungsvorgaben der "Richftlinien fir den Ladrmschutz an StraBen - RLS-19" durchgefUhrt.

Der Geldndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden GelGnde-
modells /11/ vollsténdig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

5.2 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gel&ndemodell resultieren, fungieren —soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden Gebdude als pegelmin-
dernde Einzelschallschirme. Zudem wird die Abschirmwirkung der entlang der Bundes-
autobahn A 94 errichteten aktiven SchallschutzmaBnahmen bericksichtigt, deren Hohe
anhand des o6ffentlich einsehbaren Fotodokumentationsmaterials konservativ abge-
schaftzt wird.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem digitalen
Gebdudemodell des Bayerischen Landesamtes fUr Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung /11/.

An Baukdrpern auffretende Immissionspegelerhbhungen durch Reflexionen erster und
zweiter Ordnung werden gemdB Nr. 3.6 der RLS-19 Uber die nach Tabelle 8 anzu-
setzenden Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 von jeweils 0,5 dB(A) bericksichtigt, wie sie
an Gebdudefassaden (oder reflektierenden Larmschutzwdnden) zu erwarten sind.

53 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich innerhalb des Plangebiets StraBenver-
kehrsldrmbeurteilungspegel prognostizieren, wie sie auf den Ldarmbelastungskarten auf
Plan 1 bis Plan 6 in Kapitel ? getrennt nach den beurteilungsrelevanten Bezugszeitrdumen
und Geschosshéhen dargestellt sind.
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6 Schalltechnische Beurteilung

6.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei offentlichem Verkehrslarm
Primdrziel des Schallschutzes im Stddtebau ist es, im Freien

1. tagsUber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsrdumen nach
DIN 4109 /1/ ("Fassadenbeurteilung”)

sowie

2. vornehmlich wdhrend der Tagzeit in den schutzbedUrftigen AuBenwohnbereichen
(zum Beispiel Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzellen fir Gerduschverhdlinisse zu sorgen, die der Art der
vorgesehenen Nutzung gerecht werden?.

Als Grundlage zur diesbeziglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblafts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwdgungs-
prozesses die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Kapitel 3.2) herangezogen, die
der Gesetzgeber beim Neubau von &ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als
Kennzeichen gesunder Wohnverhdlinisse ansieht.

6.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit auf den Freiflachen und in
den schutzbedirftigen AuBenwohnbereichen

Plan 1 in Kapitel 9 zeigt die wdhrend der Tagzeit prognostizierten Verkehrsl@rmbeurtei-
lungspegel auf einem Hohenniveau von 2,0 m Uber Geldnde gemdéB /3/ und dient der
Beurteilung der Aufenthaltsqualitédt auf den Freifldchen (private Grinfldchen) sowie ins-
besondere in den AuBenwohnbereichen (Terrassen). Auf Plan 2 und Plan 3 wird ergdn-
zend die Gerduschsituation in 5,5 m und 8,5 m Uber Geldnde dargestellt, wo eventuell
Balkone als schutzbedUrftige AuBenwohnbereiche entstehen werden.

Es zeigt sich, dass der anzustrebende Orientierungswert des Beiblafts 1 zur DIN 18005
OWwa1tag = 55 dB(A) tagsUber Uber alle Geschossebenen hinweg vollumféanglich einge-
halten wird, sodass die Planung auch ohne jegliche SchallschutzmaBnahmen den Anfor-
derungen entspricht, die aus I&rmschutzfachlicher Sicht an die Ausweisung eines
allgemeinen Wohngebiets zu stellen sind.

2 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsrdume, zu. Diesen notwendigen Schutz vor
AuBenldrm decken die diesbeziglich baurechtlich eingefUhrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" ab.
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6.3 Gerauschsituation wdahrend der Nachtzeit unmittelbar vor den
Fassaden

NaturgemdB ungUnstiger stellt sich die VerkehrslGrmbelastung in der Nachtzeit dar. Wie
aus Plan 4 bis Plan 6 in Kapitel 9 ersichtlich wird, ist das Plangebiet von fléchendeckenden
Uberschreitungen des anzustrebenden Orientierungswertes OWwanacht = 45 dB(A) be-
troffen, die sich in der GréBenordnung von bis zu 4 dB(A) bewegen.

Der im Rahmen der Abwdgung heranziehbare Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV
(Verkehrsl@rmschutzverordnung) IGWwanacht = 49 dB(A) bleibt jedoch auf Hohe aller
relevanten Geschossebenen vollumfanglich eingehalten.

Unter Verweis auf die AusfUhrungen in Kapitel 3.2 und 6.1 ist bei einer Einhaltung des um
4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerts der 16. BImSchV davon auszugehen, dass ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse vorliegen. In Analogie dazu wird in Abstimmung mit
der Stadt Dorfen /14/ im vorliegenden Fall von einer Festsetzung weiterfGhrender akfiver,
organisatorischer oder passiver MaBnahmen abgesehen.

In Anbetracht der ndchtlichen Orientfierungswertiberschreitungen wird in Abstimmung
mit dem Planungstréger /14/ jedoch die Empfehlung, dass Schlafrdume mit LUftungsan-
lagen bzw. FensterlUffungen ausgestattet werden sollten, zur Aufnahme in die textlichen
Hinweise des Bebauungsplans vorgeschlagen. Diese sollen bei geschlossenem Fenster
die fUr einen gesunden Schlaf erforderlichen niedrigen Innenpegel bei gleichzeitig aus-
reichender Luftwechselrate gewdhrleisten.

6.4 Zusammenfassung

Zusammenfassend kann konstatiert werden, dass der Bebauungsplans Nr. 64 "Georg-
von-Dillis-Siedlung IlI" der Stadt Dorfen /9/ den Anforderungen, die entsprechend
Kapitel 3 aus Iarmimmissionsschutzfachlicher Sicht an die Ausweisung eines allgemeinen
Wohngebietes zu stellen sind, unter den gegebenen Randbedingungen auch ohne
Festsetzungen zum Schallschutz gut gerecht werden kann.
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7 Schallschutz im Bebauungsplan

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen bestmdglich gerecht zu werden, empfehlen wir, den nachstehenden textlichen
Hinweis sinngemd&B in den Bebauungsplan Nr. 64 "Georg-von-Dillis-Siedlung Ill" der Stadt
Dorfen aufzunehmen:

"Es wird empfohlen, alle Aufenthaltsrdume, die tiberwiegend zum Schlafen genutzt werden
kénnen mit fensterunabhdngigen schallgeddmmten automatischen Beliiftungsfiihrungen bzw.
Beliiftungssystemen auszustatten, deren Betrieb auch bei vollstindig geschlossenen Fenstern eine

Raumbeliiftung mit ausreichender Luftwechselzahl ermoglicht.”
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8 Zitierte Unterlagen
8.1 Literatur zum Larmimmissionsschutz

1. DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November 1989

2. "Verflechtungsprognose 2030 — Los 3: Erstellung der Prognose der deutschlandweiten
Verkehrsverflechtungen unter BerGcksichtigung des Luftverkehrs”, INTRAPLAN Consult
GmbH, 81667 Minchen und BVU Beratergruppe Verkehr + Umwelt GmbH, Juni 2014

3. Richtlinien fir den L&rmschutz an StraBen — RLS-19, Ausgabe 2019, Forschungsge-
sellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V., K&In, amtlich bekannt gemacht am
31.10.2019 durch das Bundesministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur (VkBI.
2019, S. 698)

4, Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt ged&ndert
durch Artikel 1 der Verordnung vom 04.11.2020 (Bundesgesetzblatt 2020, Teil I, Nr. 50,
S. 2334)

5. Beiblatt 1 zur DIN 18005, Schallschutz im Stédtebau — Schalltechnische Orientierungs-
werte fUr die stGdtebauliche Planung, Juli 2023

8.2 Projektspezifische Unterlagen

6. Verkehrsmengen-Atlas Bayern 2021, Bayerisches StraBeninformationssystem, Zentral-
stelle StraBeninformationssysteme der Landesbaudirektion Bayern, 80797 MUnchen

7. "Ubersichtsplan Deckschichtart und -alter der Hauptfahrbahnen im Bereich der
Niederlassung SUdbayern der Autobahn GmbH", E-Mail vom 25.01.2022, Fr. Gold-
brunner (Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung SGdbayern)

8. Verkehrsmengen-Atlas Bayern 2023, Bayerisches StraBeninformationssystem, Zentral-
stelle StraBeninformationssysteme der Landesbaudirektion Bayern, 80797 MUnchen

9. Bebauungsplan Nr. 64 "Georg-von-Dillis-Siedlung IlI" der Stadt Dorfen, Vorabzug vom
03.07.2024 (Planzeichnung) bzw. 02.07.2024 (Satzung), PV Planungsverband AuBerer
Wirtschaftsraum MUnchen, 80335 MUnchen

10. Digitales Orthophoto mit Stand vom 08.07.2024, Bayerische Vermessungsverwaltung
- www.geodaten.bayern.de, Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung, 80538 MUnchen, CC BY 4.0 (http://creativecommons.org/licenses/by/4.0),
Ausschnift

11. Digitales Gelénde- und Geb&udemodell vom 08.07.2024, geringfUgige Anderungen
vorgenommen, Landesamt fUr Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Bayerische
Vermessungsverwaltung — www.geodaten.bayern.de, 80538 Minchen, CC BY 4.0
(http://creativecommons.org/licenses/by/4.0)

12. Informationen zu den zuldssigen Hbchstgeschwindigkeiten auf der StaatsstraBe
St 2084 und der Bundesautobahn A 94, E-Mail vom 11.07.2024, Hr. Wandinger (Stadt
Dorfen)
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13. Allgemeine Projekibesprechung und Abstimmung zur Verkehrsbelastung auf der
Stolinkirchener StraBe, Telefonat vom 15.07.2024, Teilnehmer: Hr. Wandinger (Stadt
Dorfen), Hr. Schweimer (Hoock & Partner Sachversténdige)

14. Abstimmung zu Art und Umfang erforderlicher SchallschutzmaBnahmen, Telefonate
vom 17. und 18.07.2024, Teilnehmer: Hr. Wandinger (Stadt Dorfen), Hr. Schweimer
(Hoock & Partner Sachversténdige)

9 Larmbelastungskarten
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 2,0 m Hohe
(AuBenwohnbereiche des Erdgeschosses)
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 5,5 m Hohe
(~1. ObergeschoB)
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 8,5 m Hohe

(~2. ObergeschoB)
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachizeit in 2,5 m Hohe
(~Erdgeschoss)
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 5,5 m Hohe
(~1. ObergeschoB)
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 8,5 m Hohe
(~2. ObergeschoB)
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